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Sammendrag av rapport
DELTEMA D - INFRASTRUKTUR

1. 
Hovedfunn
Når det gjelder diskusjonen om framtidig kommunestruktur og den betydningen samferdsel, transport- og kunnskapsinfrastruktur har i denne sammenheng, vil vi uavhengig av hvilken framtidig kommune​struktur en velger for Salten påpeke følgende:

· Avstandene innad i Salten er store. Det er derfor viktig å styrke transport​infra​strukturen og transport​tilbudet i regionen, spesielt til/fra region​senteret Bodø.

· Det er viktig å tilrettelegge for effektiv pendling. I så henseende er veistandard​en og hurtigbåt​tilbudet til/fra Bodø svært viktig.

· Bredbåndstilgangen i regionen må bli bedre slik at spesielt kommunale etater og bedrifter får muligheter til å utnytte de mulighetene som ligger i høy​hastighets datakommunikasjon.

· Den kunnskapsinfrastrukturen og kompetansen som finnes i regionen må sam​ordnes slik at den kan komme bedriftene til gode uavhengig av hvilken kom​mune de måtte ligge i. 

Rapporten beskriver ni ulike transportinfrastrukturprosjekter, som alle vil ha nytte i forhold til å skape en ”tettere” Saltenregion. I relasjon til de aktuelle modellene kan følgende anføres:

· Regionkommunemodellen. For alternativet Steigen, Hamarøy (inkl. vestsiden av Tysfjord), vil spesielt utbedringer av E6 samt Finnøy​veien være viktige prosjekter. En kommune bestående av Bodø-Beiarn og Gildeskål, vil ha spesielt stor nytte av veg​pakke Salten, Fjordveien samt tunnel Kvikstad​heia.
 Videre vil en kommune med Meløy, vestre Gilde​skål og nordre Rødøy, ha spesielt stor nytte av ferjefri kryssing av Holands​fjorden (Storvika-Reppen).

· Saltenfjordmodellen. I denne modellen vil en storkommune bestående av kom​munene Bodø, Sørfold, Fauske, Saltdal, Beiarn og Gildeskål ha spesielt stor nytte av veipakke Salten, Fjordveien, samt tunnel gjennom Kvikstadheia.

· Saltenmodellen. Salten som en storkommune vil ha nytte av alle de ovenfor nevnte prosjektene.

2. 
Forutsetninger
Utredningen er basert på tall fra Statistisk sentralbyrå, tidligere utredninger samt offentlige plan​dokumenter.

3. 
Hovedkonklusjon
Transportinfrastrukturen og samferdselstilbudet favoriserer isolert sett ikke noen spesiell kommune​struktur i Salten.
 Framtidig kommunestruktur og kommunal organisering, vil imidlertid være en viktig premissleverandør i forhold til både investeringer i infra​strukturen samt utvikling av transport​tilbudet. 

4. 
Premisser og forhold som kan påvirke konklusjonen 
Det er viktig å påpeke at transportinfrastrukturen på den ene siden utgjør et premiss for kommunenes virksomhet mens den på den andre siden kan gi føringer på hvor en kommunegrense naturlig bør gå. 






� Når det gjelder Fjordveien, så vil dette prosjektet, rent kommunikasjonsmessig, gjøre en kommune�sammenslutning mellom Gildeskål, Beiarn og Meløy interessant.


� Her kan det imidlertid bemerkes at diskusjoner om mindre justeringer av dagens kom�mune�grenser, for eks�empel Hamarøy og Tysfjords vestside, er en direkte konsekvens av utviklingen av transportmåter og transport�mønster. 
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