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Salten Reiseliv AS

på oppdrag fra Salten Regionråd – Transportprogram Salten
FORORD

Salten Reiseliv AS ønsker å få takke oppdragsgiver som er Salten Regionråd v/ Transportprogram Salten. Det er Per-Gaute Pettersen som er prosjektleder for dette prosjektet.

De kommunene som har bidratt med innspill er Meløy, Gildeskål, Beiarn, Skjerstad, Saltdal, Fauske, Sørfold, Steigen og Hamarøy. Bodø er ikke med i denne rapporten, da kommunen allerede har utarbeidet en kollektivplan. 

De trafikkselskapene som har bidratt med innspill er SB Nordlandsbuss AS og Ofotens og Vesteraalens Dampskibsselskab ASA.  NSB AS, SAS/Braathens ASA og Norwegian Air Shuttle AS ønsket ikke å komme med noen innspill. Nordtrafikk Salten AS og Torghatten Trafikkselskap ASA er ikke blitt kontaktet. Våre kontaktpersoner er forøvrig presentert i eget vedlegg. 

Det har vært en stor utfordring å få innspill både fra enkelte kommuner og fra trafikkselskapene. Trafikkselskapene har ved prosjektets avslutning ikke fått innspillene fra kommunene.

Gjeldende rutetabeller (vinterruter) danner grunnlaget for denne rapporten. Utgangs-punktet er tatt i rutetabeller som gjelder mandag-fredag ettersom møtevirksomheten hovedsakelig finner sted på disse dagene. Helgerutene er tatt med avslutningsvis.

Oppsummeringen og konklusjonene i rapporten er gjort i samarbeid med prosjektleder i Transportprogram Salten.

Fauske 31.10.03

Salten Reiseliv AS

________________





________________

Lisa Grimstad







Elin Nilsen

SAMMENDRAG

Den opprinnelige tanken var å lage en ”kollektivplan for Salten”, men ambisjonsnivået ble redusert, både med tanke på problemstillingens kompleksitet og fordi mange innspill allerede var gitt i forbindelse med utarbeidelse av Transportplan for Salten og Samferdselsplan for Nordland . Prosjektet fikk følgende visjon:  At det bør være mulig å foreta dagsreise til Oslo fra alle deler av regionen (kommunesentra) basert på bruk av kollektivmiddel: buss, hurtigbåt, tog og fly. Hovedfokus for dette prosjektet har vært å identifisere svakheter i rutestrukturen/rutetilbudet internt i regionen samt å foreslå forbedringer, med utgangspunkt i ovennevnte visjon.

Samtlige kommuner (med unntak av Bodø) ble bedt om å gi innspill til analysen. Salten Reiseliv AS har foretatt innsamling av ruteinformasjon for analyse av de mulighetene som finnes i hver kommune. Dette ble også sendt ut til kommunene. Deretter ble hver enkelt kommune kontaktet pr. telefon for gjennomgang av konkrete problemstillinger og mulige løsninger. Fokus lå på hva som fungerer og ikke fungerer i forhold til visjonen, men det var også mulighet for å ta med andre problemer knyttet til rutestruktur og korrespondanse.

De kommunene som har bidratt med innspill er Meløy, Gildeskål, Beiarn, Skjerstad, Saltdal, Fauske, Sørfold, Steigen og Hamarøy. (Bodø er ikke med i denne rapporten, da de allerede har utarbeidet kollektivplan for kommunen).

Visjonen om dagsmøte i Oslo er oppnådd for fire av de ni kommunene i Salten (i tillegg til Bodø). Innspillene fra kommunene er til dels omfattende og varierer mye fra kommune til kommune. Her er det snakk om etablering av nye ruter, endringer i ruteavganger for å bedre samordningen mellom de ulike trafikkselskapene (gjelder både morgen/ettermiddag og kveld) og i enkelte tilfeller forlengelse av ruter. I noen tilfeller er det ventetid mellom ulike transportmidler, mens det i andre tilfeller er veldig dårlig tid. 

Det er dessuten behov for å bedre kollektivtilbudet utenom kommunesentra. Noen har ikke avganger med båt alle hverdager. De har også behov for å sette inn en mindre båt/ taxibuss for å få et bedre tilbud. De fleste kommuner får et dårligere tilbud når det ikke kjøres skoleruter. Det er viktig å se på totaltilbudet og ikke bare enkeltruter samt se på hvilke kriterier som legges til grunn når ulike rutetilbud skal vurderes. Opprett-holdelse av eksisterende kollektivtransport samt å forbedre tilbudet til befolkningen er i seg selv en utfordring. Kommunene er opptatt av å utvikle kollektivtilbudet for reisende i Salten. Agendatoget gir klare gevinster både miljø- og tidsmessig som må utvikles videre. Rutetilbudene må tilpasses best mulig i forhold til pendling.

De ulike trafikkselskapene er kontaktet for eventuell utfyllende informasjon om hvilke kriterier som ligger til grunn for de deler av rutemønsteret som ikke ser ut til å fungere samt hvilke muligheter som finnes for å endre dette. De har ikke fått innspillene fra kommunene.

Når Nordlandsbuss legger opp rutemønsteret er det mange hensyn som skal tas, og det er komplisert å få alle brikker på plass. Når for eksempel verken fly, tog eller ferjer samarbeider med Nordlandsbuss om å finne løsninger i fellesskap, blir det busselskapet som forventes å innrette seg etter de til en hver tid gjeldende ruter andre legger opp. Tidligere kunne dette fungere fordi tog og fly ikke hadde så hyppige endringer og dermed var det mulig for selskapet å tilnærme seg. Dette er å regne som fortid fordi konkurransen både i luften og på landjorden er en helt annen nå. Resultatet blir ”kompromissløsninger”. 

Tilpasninger vil ofte medføre betydelige ekstra kostnader. Samarbeid vil selvfølgelig kunne bøte noe på dette, og det prøver vel alle parter på. I hvert fall har Nordlandsbuss prøvd å påvirke ferjer/OVDS/Nordland Vegkontor i forhold til tog- og busstider og tog (NSB) i forhold til ferje- og busstider, men selskapet kan vel ikke si at det har nådd fram verken i forhold til ferger eller tog. Flyene lever sitt eget liv og dermed vil et busstilbud rettet mot flyankomst og flyavgang måtte innrettes etter flyene. Skal prosjektets visjon kunne gjennomføres, betyr nok det en så lite oppfinnsom løsning som at noen må betale regningen. God og tilpasset kollektivtransport koster, og Nordland fylke som kjøper har begrensede midler til dette formål. Nordlandsbuss har noe under overveielse når det gjelder å forbedre tilbudet til flyreisende, men har ennå ikke konkrete løsninger. Det kan også nevnes at selskapet samordner så godt som mulig med togankomster/avganger i forhold til ferjerutene.

Ofoten og Vesteraalens Dampskibsselskab ASA (OVDS) er operatør av NEX rute II Bodø-Svolvær. De har registrert at det ønskes en tidligere ankomst og senere avgang av denne aktuelle ruten. Det er Nordland fylkeskommune som tar beslutninger om avgangs-tider m.m. I forbindelse med endringer av ruter vil fylkeskommunen gjøre dette i form av høringer, hvor berørte kommuner uttaler seg. I disse høringene er det også vanlig at OVDS gir en uttalelse. 
Trafikkselskapene opererer med færre avganger eller avganger på andre tidspunkt i helgene.  Vi har sett på korrespondansemulighetene fra de respektive kommunesentra til Oslo fortrinnsvis på formiddagen og fra Oslo til kommunesentrene på ettermiddagen uten å ta hensyn til oppholdstid i Oslo. Lørdag er det korrespondanse fra alle kommunene til Oslo, men med senere avganger enn på ukedagene.  To av kommunene har ingen korrespondanse på søndag, mens to kommuner bare har korrespondanse på ettermiddag/kveld. Når det gjelder returen er det korrespondanse til alle kommunene både lørdag og søndag.  

En naturlig utvidelse av visjonen om dagsmøte i Oslo, må være visjonen om dagsmøte i de respektive kommunesentra i Salten. Vi har sett litt på disse rutestrukturene, og det er kun mulig å gjennomføre et dagsmøte i to (Fauske og Saltdal) av ni kommunesentra. 

Vi  vil også benytte anledningen til å påpeke et problem som vi sliter med hvert år på turistkontoret: 

For å gi korrekt informasjon til turister/reisende er turistinformasjonen avhengig av å ha tilgjengelig informasjon til enhver tid. Når det gjelder overgang fra vinter- til sommerruter har vi problemer med å få tak i nok rutehefter i juni når turistene står ved skranken. 

Et annet problem vi føler sterkt, er de mange henvendelser vi får fra folk som er i gang med ferieplanleggingen. Disse henvendelsene kommer fra nyttår til tidlig på våren, i en tid hvor vi ikke har tilgjengelige gjeldende rutetabeller for utsendelse. Med bedre planlegging fra trafikkselskapene bør slikt kunne unngås. 

Avslutningsvis har vi i samarbeid med prosjektleder i Transportprogram Salten opp-summert behov og forslag til løsninger i form av konkrete ruteendringer. 

Konklusjon:

Gjennomgangen av rutetilbudet mellom kommunesentrene i Salten og Bodø, viser store forskjeller med tanke på rutetilbud og mulighet for innpendling til Bodø samt dagsreiser til Oslo via Bodø. Kun fire av de ni Saltenkommunene (i tillegg til Bodø) har tilfreds-stillende mulighet for å reise på dagstur til Oslo med fly. Disse er Fauske, Saltdal, Gildeskål og Meløy. Best kommunikasjon er det til/fra indre Salten (representert med Fauske og Saltdal), mens det skal små justeringer til før også Sørfold kan gis et like godt tilbud. Også Gildeskål og Meløy har relativt bra muligheter for dagsreiser, men når ikke første flyavgang fra Bodø. 

Beiarn og Skjerstad har behov for justering av bussruter på mindre enn ½ time i begge retninger for å kunne få en forbedret reisemulighet med fly, mens nordre Salten kan få et forbedret tilbud ved ½ time tidligere ankomst for NEX til Bodø om morgenen. En ny bussrute nordover fra Fauske etter kl. 21.30, vil være svært effektivt for både Sørfold, Steigen og Hamarøy, med tanke på å kunne ankomme Bodø med fly på kvelden (BU73 kl. 19.45). Selv om det for enkelte deler av regionen kan være vanskelig å endre ruter både morgen og kveld for å muliggjøre dagsreiser til/fra Oslo, vil likevel endringer i en av endene (morgen eller kveld) ha en stor egenverdi.

Ser man på hvilke mulige ruteendringer som antas å ha størst samlet effekt på tvers av enkeltkommuner, gir dette følgende konkrete forslag til endringer i buss- og hurtigbåtruter (se også resten av rapporten for øvrige behov og endringsforslag): 

	Rute


	Aktuell avgang
	Forslag til endring
	Forventet effekt

	NEX II
	Sørover til Bodø morgen
	½ t. tidligere ankomst Bodø
	Gjør det mulig for Steigen, Hamarøy (med tilknytning Tysfjord og Vågan) å nå fly BU56 kl. 10.40 fra Bodø

	NEX II
	Nordover fra Bodø ettermiddag
	½ t. eller 2 t. seinere avgang eventuelt 

ny båtrute med avgang Bodø kl. 20-21
	Gjør det mulig for Steigen, Hamarøy (med tilknytning Tysfjord og Vågan) å ankomme  Bodø med fly BU63 kl. 17.00 eller BU67 kl. 18.25, eventuelt  BU73 kl. 19.45.

	Buss 795 
	Fra Bodø kl. 20.15
	Ny rute/forlengelse nordover fra Fauske kl. 21.30 til Sørfold, Steigen og Hamarøy
	Gjør det mulig for Sørfold, Steigen, Hamarøy (og Tysfjord) å ankomme Bodø med BU73 kl. 19.45. Må sees i sammenheng med eventuell ny båtrute på kvelden (jf. ovenfor) . 

	Ny rute
	Fra Straumen til Fauske for å nå tog kl. 05.56
	Ny rute (ev.  bestill.rute) fra Sørfold til Fauske som korresponderer med tog til Bodø. 
	Gjør det mulig for Sørfold  å nå fly fra Bodø kl. 07.20. Behovet gjelder også Sulitjelma.

	Båt 6400/ 964
	Fra Inndyr/Våg  kl. 06.05/06.25
	15. min. tidligere ankomst Bodø
	Gjør det mulig å nå fly kl. 07.20 fra Bodø (BU52).

	Buss 880
	Fra Moldjord kl. 07.50 og Misvær kl. 08.50
	15-30 min. tidligere ankomst Bodø
	Gjør det mulig å nå fly kl. 10.40 (BU56)

	Buss 880
	Fra Bodø kl. 17.15 til Skjerstad/Beiarn
	½ t. seinere avgang fra Bodø
	Gjør det mulig å ankomme med fly kl. 17.00 (BU63)

	Ny rute
	Fra Bodø til Skjerstad/Beiarn
	Avgang fra Bodø kl. 19.00 eller kl. 20.30
	Gjør det mulig å ankomme Bodø med BU67 kl. 18.25 eller BU73 kl. 19.45.


Forslagene ovenfor er framkommet på bakgrunn av gjennomgang av dagens tilbud, meldt behov fra kommunene, og deretter gjennom bearbeiding gjort av Salten Reiseliv AS og prosjektleder i Transportprogram Salten (Salten Regionråd). Dette er ment som et innspill til de aktuelle selskapene samt fylkeskommunen som kjøper av samferdsels-tjenester. Vi har ikke gått inn på markedsgrunnlaget for de enkelte rutene, og har i begrenset grad vurdert hvorvidt foreslåtte ruteendringer influerer på andre forbindelser og korresponderende ruter. 

Det blir derfor opp til trafikkselskapene og fylkeskommunene gjennom sin ruteplan-legging og kontakt med kommunene/brukerne å eventuelt implementere de foreslåtte endringene. Det forventes også at den enkelte kommune følger opp sine behov og ønsker mot beslutningstakerne, med denne rapporten som en del av sitt faktagrunnlag. 
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1 INNLEDNING

1.1 Bakgrunn

Transportprogram Salten er et 3-årig program i regi av Salten Regionråd, med hovedmål å utvikle transportløsninger innen, til og fra Salten. Programmet fokuserer på å utvikle Salten som en felles Bo-, Arbeidsmarkeds- og Serviceregion (BAS-region), å utvikle koblinger mot nasjonalt og internasjonalt transportnett, samt å utvikle Bodø som transportknutepunkt. 

Transportprogram Salten har bl.a. laget en Transportplan for Salten med et tilhørende handlingsprogram. Ytterligere informasjon om Transportprogram Salten inklusive rapporter m.m. kan hentes fra programmets nettsted: http://www.salten.no/transport.

Gode kommunikasjoner internt i Salten er en forutsetning for å lykkes med å skape en felles BAS-region.  I så henseende er Bodø et knutepunkt både i regionen og i hele Nordland. Dermed er Saltens befolkning helt avhengige av gode kommunikasjoner inn til Bodø, med tanke på å reise videre med fly til eksempelvis Oslo eller andre deler av landet. Kommunikasjonene mellom Bodø og resten av regionen er også viktige for de som reiser til  regionen enten i yrkessammenheng eller som turister. 

Kommunikasjonene internt i regionen avhenger både av infrastruktur og rutetilbudet. Infrastrukturen gjelder i stor grad veier og ved endringer av dette kreves det som regel store investeringer til bl.a. veibygging. De nødvendige politiske beslutninger må skaffes både lokalt og nasjonalt. Rutetilbudet innenfor buss, hurtigbåt, tog og ferge gjør bruk av infrastrukturen, og skal i utgangspunktet være ”enklere” å endre/tilpasse enn bygging av ny fysisk infrastruktur.

1.2 Problemstilling og avgrensning

Med basis i målsettingen om å utvikle en sterkere BAS-region i Salten, samt behov spilt inn i forbindelse med utformingen av Transportplan for Salten, ble det i handlings-programmet besluttet å ”utrede kollektivtilbud/behov” i regionen. 

Den opprinnelige tanken var å lage en ”kollektivplan for Salten”, men ambisjonsnivået ble redusert da en total gjennomgang av kollektivtilbudet i Salten ble for omfattende. I forbindelse med utarbeidelsen av Transportplan for Salten og innhenting av innspill til Samferdselsplan for Nordland  (vedtatt av fylkeskommunen i juni 2003) er det allerede gitt en del innspill, men på et overordnet nivå. Man har i dette prosjektet derfor ønsket å være noe mer konkret, uten å se på hele kollektivtilbudet. Derfor ble en mellomløsning valgt. 

I forbindelse med arbeidet med Transportplan for Salten var det viktigste signalet fra kommunene vedrørende kollektivtrafikk at: det bør være mulig å foreta dagsreise til Oslo fra alle deler av regionen. Det vil si at kollektivtilbud til/fra ytterkantene må korrespondere med fly til/fra Bodø både morgen og ettermiddag/kveld.

Prosjektet har derfor fått følgende visjon:

”Det skal være mulig å foreta dagsreiser til Oslo fra alle kommunesentra i Salten basert på bruk av kollektivmiddel: buss, hurtigbåt, tog og fly.”

Denne visjonen bidrar til å fokusere og avgrense prosjektet til primært å se på hvilke rutetilbud som må utbedres for å oppnå nevnte visjon. Dette er ikke ment som en absolutt avgrensning av prosjektets fokus. Det vil være viktig at kommunene fremmer også andre forbedringspunkter som bør fanges opp i prosjektet. I kjølvannet av en slik visjon, vil man også få avdekket problemstillinger knyttet til innpendling til Bodø. Det vil si problemer med de øvrige rutestrukturer og korrespondanser i regionen. Dette kan eksempelvis bety nye ruter eller i bestefall kun justeringer av dem.

Hovedfokus for dette prosjektet er å identifisere svakheter i rutestrukturen/ rutetilbudet internt i regionen samt å foreslå forbedringer, med utgangspunkt i ovennevnte visjon.

GJENNOMFØRING 

1.3 Mandat 

Styringsgruppen i Transportprogram Salten vedtok følgende i møte 12.05.03 (sak 21.10):

”Styringsgruppa overlater til prosjektleder å engasjere ekstern konsulent for å gå gjennom rutestrukturer og innhente informasjon fra kommunene om behov og ønskede endringer i rutestruktur for å oppnå visjonen om dagstur til Oslo fra hele regionen”.

1.4 Organisering

Etter styringsgruppens ønske ble det opprettet kontakt med Salten Reiseliv AS for å gjennomføre prosjektet. Prosjektleder i Transportprogram Salten, Per-Gaute Pettersen (Salten Regionråd) laget en prosjektskisse kalt ”Koordinering av rutemønsteret i Salten”.  Dette dannet grunnlaget for en oppdragsavtale mellom Salten Reiseliv AS og Salten Regionråd ved Transportprogram Salten. Arbeidet er i sin helhet foretatt av Salten Reiseliv AS. Prosjektet startet medio juni, og ble sluttført ultimo oktober 2003.

Oppdragsgiver har vært Salten Regionråd, v/Transportprogram Salten. Prosjektleder Per-Gaute Pettersen har vært primær kontakt hos oppdragsgiver. Framdrift er rapportert ved forespørsel fra oppdragsgiver.
1.5 Hovedaktiviteter

Prosjektleder Per-Gaute Pettersen i Transportprogram Salten sendte ut brev datert 17.06.03 til samtlige kommuner. Dette brevet forklarte problemstillingen i prosjektet og at kommunene ville bli kontaktet med tanke på å gi innspill til analysen. I sommer innhentet Salten Reiseliv AS ruteinformasjon for analyse av de muligheter som finnes i hver kommune. På dette tidspunktet var det ferieavvikling i kommunene og det har ikke vært lett å få tak i informasjonen. Den 05.09.03 sendte vi ut et brev med informasjon samt purring for å få kontaktpersoner fra kommunene. Vi la ved brevet fra prosjekt-leder Per-Gaute Pettersen samt rutetabeller og vedlegg til Transportplanen for den enkelte kommune. Her fikk kommunene frist for å komme med en skriftlig tilbake-melding med innspill til prosjektet innen den 19. september.

Deretter tok vi kontakt med hver enkelt kommune pr. telefon med gjennomgang av konkrete problemstillinger og mulige løsninger med fokus på hva som fungerer og ikke fungerer i forhold til visjonen. Det var også mulighet for å ta med andre problemer knyttet til rutestruktur og korrespondanse.

Vi tok også kontakt med de ulike trafikkselskapene for eventuell utfyllende 

informasjon om hvilke kriterier som ligger til grunn for de deler av rutemønsteret som ikke ser ut til å fungere samt hvilke muligheter som finnes for å endre dette. På grunn av tidsaspektet i prosjektet måtte disse henvendelsene gjøres før vi hadde fått innspillene fra kommunene. Nordtrafikk Salten AS og Torghatten Trafikkselskap ASA ble ikke kontaktet da visjonen om dagsmøte i Oslo er oppnådd for Meløy og Gildeskål. 
Ovennevnte aktiviteter har resultert i denne rapporten med dokumentasjon og med forslag til ruteendringer. Materialet i rapporten vil bli tilgjengelig for alle kommuner, og vil deretter bli brukt til dialog med trafikkselskapene samt Nordland fylkeskommune med tanke på justering og forbedring av rutemønsteret.  

GJENNOMGANG AV SVAKHETER OG FORBEDRINGSMULIGHETER I DEN ENKELTE KOMMUNE

1.6 Meløy

1.6.1 Rutestrukturer

	
	
	
	
	

	ØRNES – OSLO – RETUR
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Fra/til destinasjon
	Avgang/Ankomst
	Rutenummer
	Kommentarer

	Fra
	Ørnes
	kl. 07.35
	Buss
	900
	

	Til 
	Bodø
	kl. 10.00
	Buss
	900
	Korresponderer med BU 56

	Fra 
	Bodø
	kl. 10.40
	Fly
	BU 56
	

	Til 
	Oslo Lufthavn
	kl. 12.10
	Fly
	BU 56
	

	
	
	
	
	
	

	Fra
	Oslo Lufthavn
	kl. 18.15
	Fly
	BU 73
	

	Til 
	Bodø
	kl. 19.45
	Fly
	BU 73
	Korresponderer med rute 900

	Fra
	Bodø
	kl. 21.00
	Buss
	900
	

	Til 
	Ørnes
	kl. 23.15
	Buss
	900
	

	
	
	
	
	
	


Kommentarer:

Visjonen om dagsmøte i Oslo er oppnådd for Meløy kommune.

Dagsmøte i Oslo kan gjennomføres med avgang fra Ørnes kl. 07.35 og med ankomst til Ørnes kl. 23.15.

Tid til disposisjon fra ankomst/avgang Oslo Lufthavn er ca. 6 timer.

1.6.2 Innspill fra Meløy kommune

De innspill som er relevante til prosjekt Kollektivtrafikk Salten er som følger:

1. Kommunestyrets uttalelse til forslag til Samferdselsplan for Nordland 2004-2007.

2. Kommunikasjonsnemnda sin behandling og evaluering av rutetilbudet i Meløy. 

1. Kommunestyrets uttalelse til forslag til Samferdselsplan for Nordland 2004-2007.

Protokoll:

Det vises til skriv av. 25.02.03. vedr. forslag til høringsuttalelse SAMFERDSELSPLAN FOR NORDLAND 2004-2007.

Saken ble behandlet av Meløy kommunestyre i møte 13.03.03 sak 0005/03, hvor det ble fattet slikt

Vedtak :

Det vises til fremlagt Samferdselsplan for Nordland 2004-2007.

1. Det vises til fremlagt forslag fra Salten Regionråd til felles Høringsuttalelse til planen.

2. Meløy kommunestyre slutter seg til det fremlagte forslag til høringsuttalelse, med følgende presisering/tillegg:

· Tiltak 21: Etablering av bestillingsruter, herunder signalanløp, bør nøye vurderes da dette vil ha stor betydning for transporttilbudet i distriktene. Dagens ordning har vist seg å være lite fleksibel for å tilpasse tilbudet i grissgrendte strøk.

· Tiltak nr. 30: Utbedring av RV 17 bør tas med, og spesielt flaskehalsen Saltstraumen-Tverlandet og søroverføringen til Stokkvågen, med henvisning til transportbehovet for industri og oppdrettsnæringen i regionen.

· Under pkt. 3.2 i kommentarene til felles høringsforslag, og ønskes følgende tilføyelse: 
· Kystriksveien (RV 17) er viktig for reiselivsnæringen i fylket. Den har status som internasjonal turistvei og må også prioriteres ut fra det. 

· Kommunestyret ber om at parsellen RV 17 Storvik/Reppen får en markert og høyere prioritert plass i samferdselsplanen for Nordland.

2. Kommunikasjonsnemnda sin behandling og evaluering av rutetilbudet i Meløy.  

Videre har kommuniksjonsnemnda behandlet som egen sak evaluering av rutetilbudet i Meløy. Grunnlaget for de innspill som er kommet i denne saken, er konkret forespørsel til alle grendeutvalg i Meløy. Hele kommunen er dekket med egne grendeutvalg, samt kommunika-sjonsmessige forhold for øvrig som nemnda hadde kjennskap til. 

Behandlet i kommunikasjonsnemnda 11.03.03, sak 0001/03. Saken legges frem i møte uten innstilling. 

Vedtak: Behandling i Kommunikasjonsnemnda:

Vedtak:

Kommunikasjonsnemnda anmoder om/ber om at:

· ruteavgang for sørgående hurtigrute fra Ørnes kl. 07.15 endres til kl. 07.30 slik at passasjerer med ferge fra søndre Meløy kan nå denne avgang.

Ferger: 

Fergesambandet Forøy-Ågskardet:
1. ruteavgang fra Ågskardet kl. 06.55 endres til kl. 06.45, slik Åg Grendelag har bedt om.

2. Fergetilbudet blir utvidet. Viser til at RV 17 er en viktig transportåre, spesielt for næringsvirksomheten i Søndre Meløy. Riksvegsambandet over Saltfjellet er ofte et usikkert tilbud vinterstid, og RV 17 er et viktig alternativ til dette samband. Et bedre rutetilbud er viktig for å styrke forbindelsene til BAS-sentrene, jfr. Mål i forslaget til samferdselseplan for Nordland.

Fergesambandet Ørnes-Vassdalsvik-Meløysund-Bolga-Støtt:

Kommunikasjonsnemnda ber om/anmoder om at:
1. ruteturen til Støtt på søndag kl. 18.40 endres til fast rutetur, og med signalanløp for Meløysund.  

2. Rutetiden for ferga man- og torsdag endres fra kl. 16.15 til kl.16.25 for å unngå sammenfallende anløpstid med hurtigbåten. 

3. Rutetabellen for ferga opprettes da den inneholder en del feil i enkelte rutetider.

Hurtigbåten i Meløybassenget:

Kommunikasjonsnemnda ber om at:
Solheim på Mesøya tas opp som signalanløp i de tilfeller fremkommeligheten til anløpstedet på Valøy ikke er mulig, og i den tiden skoleskyssen ikke går.

Kommunikasjonsnemnda har fått bekreftet fra MS Meløytind at ruten til Støtt fungerer når det gjelder korrespondanse med buss og ferge. Det er registrert 1 tilfelle av forsinkelse, og dette må betraktes som enkelttilfelle og hendelig.

Bussrutene:

Innspill fra Engavågen Grendelag: 

Kommunikasjonsnemnda ber om at/viser til:
1. det opprettes bussrute i Søndre Meløy på mandager som korresponderer med anløp av 

    nordgående hurtigbåt på Grønøy (NEX).

2. det dårlige rutetilbudet i Søndre Meløy er dårlig, spesielt etter at midtskyss av skoleelever   

    faller fra høsten 2003. 

    Det bør opprettes et tilbud på formiddager, 2 dager i uken.

Innspill fra Åg Grendelag: 

Ønske om forlengelse av bussruten fra Bodø til Forøy på søndager ble drøftet i samråd med Nordtrafikk. Ruteutvidelsen omfatter økt produksjon og tas opp til vurdering når det gjelder prioritering i forhold til det øvrige busstilbudet i kommunen.

Innspill fra Meløy Ungdomsråd: 

Etter drøftinger med Meløy Ungdomsråd ble det enighet om at MU skulle komme med en tilbakemelding med mer konkrete forslag på rutetilbudet det er satt fram ønske om.

Ønsket om endring av rutetiden med avgang fra Glomfjord kl. 12.15 ble det gitt konkret tilbakemelding på at dette måtte regnes som lite realistisk å få gjennomført.

· Kommunestyret ber om at godsbehovet/fremføringen sjøverts i fylkeskommunens regi, blir klarere omhandlet, herunder kystgodsrutas fremtid samt regularitet for gods med NEX. 

· Under tiltak nr. 20 i forslag til Samferdselsplan ønskes følgende tilføyelse: 

· For brukere av ferge/buss/hurtigbåt bør det vurderes innføring av felles månedskort. 

1.6.3 Behov og ønskede endringer i rutestrukturer ved bruk av kollektivtransport

Det vises til ovennevnte rutestrukturer med kommentarer samt innspill fra Meløy kommune. Med fokus på generelle forbedringer av kollektivtilbudet, fremkommer det flere alternative forbedringspunkter som er viktige å ta med i det videre arbeidet.

Behov utover visjonen:
· Etablering av bestillingsruter (signalanløp).

· Endring av ruteavgang for sørgående hurtigrute fra Ørnes til kl. 07.30.

· Endring av ruteavgang for fergesambandet Forøy-Ågskardet fra Ågskardet til kl. 06.45.

· Ruteturen til Støtt på søndag kl. 18.40 endres til fast rutetur med signalanløp for Meløysund. Rutetiden for ferga mandag og torsdag endres til kl. 16.25 for å unngå sammenfallende anløpstid med hurtigbåten.

· Hurtigbåten  i Meløybassenget: tas opp som signalanløp når fremkommeligheten

til anløpstedet ikke er mulig.

· Det opprettes bussrute i Søndre Meløy på mandager som korresponderer med

anløp av nordgående hurtigbåt på Grønøy. Det bør opprettes et tilbud på formiddagen to dager i uken.

· Ønske om forlengelse av bussruten fra Bodø til Forøy på søndager.

· Ønske om endring av rutetiden med avgang fra Glomfjord kl. 12.15.

Gildeskål

1.6.4 Rutestrukturer

	Fra/til destinasjon
	Avgang/Ankomst
	Rutenummer
	Kommentarer

	Fra
	Inndyr
	kl. 06.05
	Båt
	6400
	Evt. tidl. avgang for å nå BU 52

	Fra
	Våg
	kl. 06.25
	Båt
	964
	På signal/evt. tidl. avg. for å nå BU 52

	Til
	Bodø
	kl. 07.05
	Båt
	964
	Tidsnød ved overgang BU 52

	Fra
	Inndyr
	kl. 08.00
	Buss
	912
	

	Fra
	Skaugvoll
	kl. 08.25
	Buss
	900
	

	Til
	Bodø
	kl. 10.00
	Buss
	900
	Korresponderer med BU 56

	Fra 
	Bodø
	kl. 07.20/10.40
	Fly
	BU 52/56
	

	Til 
	Oslo Lufthavn
	kl. 08.50/12.10
	Fly
	BU 52/56
	


Kommentarer:

Visjonen om dagsmøte i Oslo er oppnådd for Gildeskål kommune.

Dagsmøte i Oslo kan gjennomføres med avgang fra Inndyr med buss kl. 08.00 og med ankomst til Inndyr kl. 22.50.

Tid til disposisjon fra ankomst/avgang Oslo Lufthavn er ca. 6 timer.

1.6.5 Innspill fra Gildeskål kommune

Gildeskål kommune har gitt noen innspill til prosjektet, selv om visjonen om dagsmøte i Oslo er oppfylt: 

I forbindelse med arbeidet med Transportplan for Salten 2015, ønsker Gildeskål kommune å påpeke flere forhold som er viktig for kommunen. Kommunen har en spredt bosetting som fører til at befolkningen er bosatt på øyene i kommunen. Dette er i seg selv er en utfordring både med hensyn til transport og ikke minst kollektivtilbudet for befolkningen.

Vegmessig ligger Gildeskål langs RV 17 som har stor betydning for kommunen. Bygging av Fjordvegen (Gildeskål-Beiarn) ses på som en viktig utfordring for å styrke forbindelsen mellom Gildeskål og indre deler av fylket (Beiarn, E6, jernbane m.v.). Dagpendling foregår både til Meløy og Bodø. Pendling skjer i dag med bil da det ikke finnes gode pendler-muligheter gjennom kollektivtilbud. Derfor er det ønskelig med en hurtigbåtrute i indre Gildeskål mot Bodø.  I dag har vi hurtigbåtrute fra ytre Gildeskål til Bodø. En annen mulighet er buss fra Nygårdsjøen via Saltstraumen til Bodø. Det er et privat firma lokalt som har vist interesse og som vurderer å sette opp en pendlerrute til Bodø.  

1.6.6 Behov og ønskede endringer i rutestrukturer ved bruk av kollektivtransport

Det vises til ovennevnte rutestrukturer med kommentarer samt innspill fra Gildeskål kommune. Med fokus på generelle forbedringer av kollektivtilbudet, fremkommer det flere alternative forbedringspunkter som er viktige å ta med i det videre arbeidet. 

Behov utover visjonen:

· Tidligere avgang for båt fra Inndyr/Våg for korrespondanse flyavgang kl. 07.20.

· Ønsker en hurtigbåtrute i indre Gildeskål mot Bodø og/eller en bussrute.

1.7 Beiarn

1.7.1 Rutestrukturer

	
	
	
	
	

	MOLDJORD - OSLO - RETUR
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Fra/til destinasjon
	Avgang/Ankomst
	Rutenummer
	Kommentarer

	Fra
	Moldjord
	kl. 07.50
	Buss
	880
	

	Til 
	Bodø
	kl. 10.20
	Buss
	880
	Tidsnød ved overgang til BU 56

	Fra 
	Bodø
	kl. 10.40
	Fly
	BU 56
	

	Til 
	Oslo Lufthavn
	kl. 12.10
	Fly
	BU 56
	

	
	
	
	
	
	

	Fra
	Oslo Lufthavn
	kl.15.35/16.55/18.15
	Fly
	BU 63/67/73
	Avg. også kl. 13.00, men ikke tid til møte

	Til
	Bodø
	kl.17.00/18.25/19.45
	Fly
	BU 63/67/73
	Tidsnød BU 63 til buss 17.15

	Fra
	Bodø
	kl. 17.15
	Buss
	880
	Siste buss/evt. senere avgang

	Til
	Moldjord
	kl. 19.50
	Buss
	880
	Burde være korrespondanse til BU 67

	
	
	
	
	
	


Kommentarer

Visjonen om dagsmøte i Oslo er ikke oppnådd for Beiarn kommune. 

Med avgang fra Moldjord kl. 07.50 blir det tidsnød for å nå flyavgang kl. 10.40.

Her er det snakk om justeringer på 15-30 min. for enten buss eller fly. For å nå siste buss fra Bodø kl. 17.15 med god margin, må avreise fra Oslo Lufthavn være kl. 13.00. Neste flyankomst til Bodø er kl. 17.00 som igjen gir tidsnød på overgang fly/buss. Her holder det med justeringer på ca. 15 min. for enten buss eller fly. Med forbehold om ovennevnte justeringer, vil tid til disposisjon fra ankomst/avgang Oslo Lufthavn bli på ca. 3,5 timer. For å få lengre tid til disposisjon vil beste alternativ være kveldsbuss fra Bodø i korrespondanse med flyankomst enten kl. 18.25 eller kl. 19.45.  

Tid til disposisjon vil bli ca. 5 eller 6 timer.

1.7.2 Innspill fra Beiarn kommune

I forbindelse med behandling av ny samferdselsplan for Nordland gjorde Beiarn kommunestyre følgende vedtak 24.03.03:

Planen fastsetter klare kriterier som skal gi grunnlag for valg av prioriterings-

områder og samferdselsløsninger, og som vil danne basis for senere administra-

tive vurderinger i enkeltsaker. Ut fra dette er det særdeles viktig at kriterier

er entydige og utfyllende.

For Beiarn kommune er det spesielt viktig å fokusere på de punkter i planen som omhandler persontransport i utkanter og småsamfunn. Konkret vises det til tiltak 21 i planen, hvor kriteriene for nedleggelse av båtruter er antall fastboende, og hvorvidt det er skolelever i den ruten som betjenes. Beiarn kommune krever at; 

”Tilgang til annen offentlig kommunikasjon”

tas med som et ekstra kriterium i tillegg til de to foreslåtte for at en båtrute skal kunne nedlegges. 

Beiarn kommune mener i tillegg at kriteriet antall fastboende, på samme måten som for bussreiser, må endres til; 

”Totalt antall reisende”

Vi vil utdype vår uttalelse med at det er for ensidig å fokusere bare på den enkelte 

rute, uten å se denne i sammenheng med totaltilbudet. Å følge oppsatte kriterier vil 

kunne slå negativt ut for den type båtrute vi har i Beiarnfjorden, som er kort og med få 

anløp. Beiarn mener altså at rutens lengde, kostnad, antall anløp, tilgang til alternative 

samferdselstilbud m.v. må også være utslagsgivende. Båtruten i Beiarfjorden kan i en 

slik vurdering ses i sammenheng med eksisterende rutenett i indre Gildeskål, eventuelt 

også i forbindelse med ny pendlerrute fra Gildeskål inn mot Bodø.

Ved valg av kriterier for nedleggelse av rutetilbud må også beredskapsmessige hensyn vektlegges. Når Beiarfjellet er stengt kan båtruten ut Beiarfjorden være eneste veg inn og ut av kommunen (hvis det ikke er for mye is). I denne sammenheng er det også viktig at det valgte båtmateriellet er tilpasset forholdene i den aktuelle ruten. For Beiarns del gjelder dette særlig muligheten til å forsere mindre isproblemer og til å ta med små godsmengder. Materiellet som benyttes på Beiarfjorden i dag svarer ikke til behovet i så måte. 

Målsettingen om en sterk BAS-region stiller krav til gode kollektivtilbud. For den del av befolkningen som ikke har tilgang på alternativ transport vil kollektivtilbudet være en grunnleggende forutsetning både for bosetting og trivsel. Ut fra dette er Beiarn kommune av den oppfatning at det er særdeles viktig å opprettholde eksisterende kollektivtilbud inn og ut av kommunen, både med båtruter og buss.

Manglende kollektivtilbud mot Saltdal umuliggjør i dag at ungdom i Beiarn kan satse 

på videregående opplæring i indre Salten. 

Det vises for øvrig til egen uttalelse fra regionrådet, som støttes av Beiarn  

kommune.

Hva gjelder vedlegg til Transportprogram for Salten er det viktig å presisere at det også skjer relativt utstrakt og fast ukependling fra Beiarn til Meløy/Glomfjord.

Ovennevnte får være et første innspill fra Beiarn kommune i forhold til en videre kontakt med gjennomgang av konkrete problemstillinger og mulige løsninger.

1.7.3 Behov og ønskede endringer i rutestrukturer ved bruk av kollektivtransport

Det vises til ovennevnte rutestrukturer med kommentarer samt innspill fra Beiarn kommune.  Med fokus på prosjektets visjon samt generelle forbedringer av kollektivtilbudet, fremkommer det flere alternative forbedringspunkter som er viktige å ta med i det videre arbeidet.

Behov for å oppnå visjon:

· Buss ankomst Bodø kl. 10.20.  Flyavgang kl. 10.40.

15-30 min. justeringer for buss eller fly for å oppnå bedre korrespondanse.

· Flyankomst Bodø kl. 17.00.  Avgang buss kl. 17.15.

     Ca. 30 min. justeringer for å oppnå bedre korrespondanse.

· Kveldsbuss med avgang fra Bodø i korrespondanse med flyankomst kl. 18.25

      eller kl. 19.45.

Behov utover visjonen:

· Det er viktig å opprettholde eksisterende kollektivtilbud til/fra kommunen.

· Det er ønskelig med kollektivtilbud mot Saltdal.

· Det er viktig å fokusere på totaltilbudet og ikke bare på enkelte ruter. 

     Å følge oppsatte kriterier vil kunne slå negativt ut for den type båtrute som   

    finnes i dag i Beiarfjorden, som er kort og med få anløp. Rutens anløp, kostnad, 

    antall anløp, tilgang til alternative samferdselstilbud m.v. må være utslagsgivende.  

    Båtruten i Beiarfjorden kan i en slik vurdering ses i sammenheng med eksister-

         ende rutenett i indre Gildeskål, eventuelt også i forbindelse med ny pendlerrute 

         fra Gildeskål inn mot Bodø.

Skjerstad

1.7.4 Rutestrukturer

	
	
	
	
	

	MISVÆR - OSLO - RETUR
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Fra/til destinasjon
	Avgang/Ankomst
	Rutenummer
	Kommentarer

	Fra
	Misvær
	kl. 06.30/08.50
	Buss
	880
	Evt. tidligere avgang for å nå BU 52

	Til
	Bodø
	kl. 08.10/10.20
	Buss 
	880
	Ank. 20.20 tidsnød for å nå BU 56

	Fra
	Bodø
	kl. 07.20/10.40
	Fly
	BU 52/56
	

	Til
	Oslo Lufthavn
	kl. 08.50/12.10
	Fly
	BU 52/56
	

	
	
	
	
	
	

	Fra
	Oslo Lufthavn
	kl.15.35/16.55/18.15
	Fly
	BU 63/67/73
	Avg. også kl. 13.00, men ikke tid til møte

	Til
	Bodø
	kl.17.00/18.25/19.45
	Fly
	BU 63/67/73
	Tidsnød BU 63 til buss 17.15

	Fra
	Bodø
	kl. 17.15
	Buss
	880
	Siste buss/ evt. senere avgang

	Til
	Misvær
	kl. 19.00
	Buss
	880
	Burde være korrespondanse til BU 67


Kommentarer:

Visjonen om dagsmøte i Oslo er ikke oppnådd for Skjerstad kommune.

Med avgang fra Misvær kl. 06.30 rekkes ikke flyavgang kl. 07.20.  Neste flyavgang er kl. 10.40.  Med avgang fra Misvær kl. 08.50 blir det tidsnød for å nå flyavgang kl. 10.40.

Her er det snakk om justeringer på 15-30 min. for enten buss eller fly. For å nå siste buss fra Bodø kl. 17.15 med god margin, må avreise fra Oslo Lufthavn være kl. 13.00.  Neste flyankomst til Bodø er kl. 17.00 som igjen gir tidsnød på overgang fly/buss.  Her holder det med justeringer på ca. 15 min. for enten buss eller fly. Med forbehold om ovennevnte justeringer, vil tid til disposisjon fra ankomst/avgang Oslo Lufthavn bli på ca. 3,5 timer. For å få lengere tid til disposisjon vil beste alternativ være kveldsbuss fra Bodø i korrespondanse med flyankomst enten kl. 18.25 eller kl. 19.45.  

Tid til disposisjon vil bli ca. 5 eller 6 timer.

1.7.5 Innspill fra Skjerstad kommune

Sammenslutningen av kommunene Bodø og Skjerstad ble vedtatt i statsråd den 29. august. Dermed synes det klart at de to kommunene blir én fra 1. januar 2005, og at navnet på den nye kommunen skal være Bodø. I denne forbindelse ønsker ikke Skjerstad kommune å gi noen utdypende innspill i prosjekt kollektivtrafikk Salten. De viser til deres innspill i forbindelse med Transportplan for Salten 2015 med tilhørende handlingsprogram, som de legger til grunn. Bodø kommune har kollektivplan og det vil være naturlig at Skjerstad kommune blir integrert i denne planen.

1.7.6 Behov og ønskede endringer i rutestrukturer ved bruk av kollektivtransport

Det vises til ovennevnte rutestrukturer med kommentarer. Med fokus på prosjektets visjon, fremkommer det flere alternative forbedringspunkter som er viktige å ta med i det videre arbeidet.

Behov for å oppnå visjon:

· Skolebuss ankomst Bodø kl. 08.10.  Flyavgang kl. 07.20.

     Ca. 1,5 t. justeringer på enten buss eller fly for å oppnå  korrespondanse.

· Buss ankomst Bodø kl. 10.20.  Flyavgang kl. 10.40.

15-30 min. justeringer for buss eller fly for å oppnå bedre korrespondanse.

· Flyankomst Bodø kl. 17.00.  Avgang buss kl. 17.15.

     Ca. 30 min. justeringer for buss eller fly for å oppnå bedre korrespondanse.

· Kveldsbuss med avgang fra Bodø i korrespondanse med flyankomst kl. 18.25

     eller kl. 19.45.

Saltdal

1.7.7 Rutestrukturer 

	
	
	
	
	

	ROGNAN - OSLO - RETUR
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Fra/til destinasjon
	Avgang/Ankomst
	Rutenummer
	Kommentarer

	Fra
	Rognan
	kl. 05.35/06.46
	Tog
	1781/1783
	1781 korresponderer med BU 52

	Til
	Bodø
	kl. 06.35/07.46
	Tog
	1781/1783
	1783 må vente på BU 56

	Fra
	Rognan
	kl. 08.00
	Buss
	791
	

	Til
	Bodø
	kl. 09.55
	Buss
	791
	791 korresponderer med BU 56

	Fra
	Bodø
	kl. 07.20/10.40
	Fly
	BU 52/56
	

	Til
	Oslo Lufthavn
	kl. 08.50/12.10
	Fly
	BU 52/56
	

	
	
	
	
	
	

	Fra
	Oslo Lufthavn
	kl. 15.35/16.55
	Fly
	BU 63/67
	

	Til
	Bodø
	kl. 17.00/18.25
	Fly
	BU 63/67
	

	Fra 
	Oslo Lufthavn
	kl. 18.15/20.30/22.40
	Fly
	BU 73/75/77
	

	Til
	Bodø
	kl. 19.45/22.00/00.10
	Fly
	BU 73/75/77
	Ingen korrespondanse med BU 75/BU 77

	Fra
	Bodø
	kl.15.45
	Buss
	791
	Siste buss/senere avg evt. fra Fauske

	Til 
	Rognan
	kl. 17.45
	Buss
	791
	

	Fra
	Bodø
	kl. 17.25/21.00
	Tog
	474/476
	Tidsnød 474 med overgang fra BU 63

	Til
	Rognan
	kl. 18.31/22.08
	Tog
	474/476
	476 korresponderer med BU 73


Kommentarer:
Visjonen om dagsmøte i Oslo er oppnådd for Saltdal kommune.

Dagsmøte i Oslo kan gjennomføres med tidligste avgang fra Rognan kl. 05.35

og seneste ankomst til Rognan kl. 22.08.

Maks. tid til disposisjon fra ankomst/avgang Oslo Lufthavn er ca. 7,5 timer.

1.7.8 Innspill fra Saltdal kommune

Saltdal kommune ser positivt på at Salten Regionråd gjennom prosjektet setter fokus på kollektivtrafikken og muligheter for forbedring av denne i distriktene. I prosjektet er det satt spesiell fokus på muligheten for dagsreise tur-retur fra kommunesentra og til Oslo. Vi har noen kommentarer til dette, men vil også knytte noen generelle merknader til kollektivtrafikktilbudet for Saltdal.

Dagsreise tur-retur Rognan-Oslo med kollektivtransport kan kun oppnås ved bruk av fly med korresponderende tog eller buss. Flytidene er derfor avgjørende for hvilke muligheter man har. I dag er disse slik (tar med bare avreiser fra Bodø fram til 15.00, og retur fra Oslo etter kl. 13.00): (skyggemarkering viser til at dette er realistisk mulighet på hverdager).

Avgang Bodø – Ankomst Oslo
Merknad


07.20


08.50

Alle dager unntatt søndag ( Braathens )

10.40 12.10

Alle dager unntatt lørdag  ( Braathens )

12.55


14.25

Alle dager

      ( SAS)

13.30 15.00

man, tirs, ons, tors
       ( Norwegian Air )

14.55 16.25

Alle dager

       ( Braathens )

Avgang Oslo – Ankomst Bodø
Merknad


13.00


14.30

Alle dager

        ( Braathens )

13.50


15.20

man, tirs, ons, tors 
        ( Norwegian Air )

15.35


17.00

Alle dager unntatt lørdag    ( Braathens )

16.55


18.25

Alle dager

         ( Braathens )

18.15


19.45

Alle dager unntatt lørdag    ( Braathens )

22.40


00.10

Alle dager unntatt lørdag    ( Braathens )

Flytidspunktene er kurante slik de er i dag, en forutsetning for et bra tilbud er selvsagt at avgangene normalt har ledig plass. Når man ankommer Oslo Lufthavn Gardermoen ansees kollektivtilbudet videre med tog og buss inn til Oslo som meget bra. Med hyppige avganger kan man komme seg raskt og effektivt inn til Oslo sentrum og evt. møter der.

Den kritiske faktoren for dagstur Rognan-Oslo blir dermed kollektivtransporten mellom Rognan og Bodø. I dag er tilbudet følgende (har med avreiser fra Rognan fram til kl. 13.00, og retur fra Bodø etter kl. 15.00):

Avgang Rognan – Ankomst Bodø

Merknad


05.35


06.35


Tog, mandag – fredag

06.46


07.46


Tog, mandag – fredag

08.00


09.55


Buss, alle dager unntatt søndag

08.01


09.10


Tog, alle dager

09.54


10.55


Tog, mandag – fredag

Avgang Bodø – Ankomst Rognan

Merknad


15.00


16.50


Buss, kun lørdag

15.45


17.45


Buss, alle dager unntatt lørdag og søndag

16.20


17.19


Tog, mandag – fredag

17.25


18.31


Tog, alle dager unntatt lørdag

20.15


22.05


Buss, kun søndag

21.00


22.08


Tog, alle dager

Dersom vi sammenstiller kollektivtransporten mellom Rognan og Bodø med flytidene, ser vi at det ikke går buss/tog i retur fra Bodø etter kl. 21.00. Dette innebærer at den siste flyavgangen fra Oslo ikke er aktuell. Retur fra Oslo kan derfor skje senest kl. 18.15.  Hvis man har et møte i Oslo bør det i utgangspunktet være minimum 3- 4 timer til rådighet. Realistisk sett er det derfor bare de to første flyavgangene Bodø – Oslo som er aktuelle. Aktuelle returflygninger vil være 5 stk, men de mest benyttede vil være de tre mellom kl. 15.35 og 18.15.

Konklusjon

I Saltdal føler vi at dette samlet gir en brukbar mulighet til å kunne ha dagsmøter i Oslo med tur-retur reise fra kommunesenteret Rognan samme dag, basert på kollektivtrafikk. Det er selvsagt ønskelig å utvikle det kollektive reisetilbudet mellom Rognan og Bodø ytterligere, slik at ventetiden i Bodø kan kortes ned.

 Generelt er Saltdal kommune opptatt av å utvikle kollektivtilbudet for reisende i Salten. For Saltdals vedkommende er tilbudet blitt betydelig bedret etter at Agendatoget mellom Rognan og Bodø ble etablert. 

Dette gir klare gevinster både miljømessig og tidsmessig, og vi er opptatt av at dette må utvikles videre. I denne sammenheng ser vi det som særlig viktig at:

1. Rutetilbudet må tilpasses best mulig i forhold til

· arbeidstid i Bodø, slik at folk kan arbeidspendle mellom Rognan og Bodø

· enda bedre kobling rutetider tog – fly

· det bør være en ekstra avgang Rognan – Bodø om formiddagen (i dag er det ingen mellom kl. 9.54 og 15.50)

· en senere avgang på kvelden fra Bodø bør vurderes 

2. Agendatoget må få avganger også fra Røkland. Spesielt er vi opptatt av at det må bli et tog Røkland - Bodø om morgenen for arbeidspendlere, og likeledes en retur om ettermiddagen for denne gruppen.

1.7.9 Behov og ønskede endringer i rutestrukturer ved bruk av kollektivtransport

Det vises til ovennevnte rutestrukturer med kommentarer samt innspill fra Saltdal kommune.  Med fokus på generelle forbedringer av  kollektivtilbudet, fremkommer det flere alternative forbedringspunkter som er viktige å ta med i det videre arbeidet.

Behov utover visjonen:

· Samordning mellom buss/tog og fly i Bodø bør koordineres bedre.

· Ingen kollektivtilbud etter kl. 21 fra Bodø. Siste flyankomst til Bodø er

           kl. 00.15.  Det burde settes opp buss i korrespondanse.

· Forbedring av kollektivtilbudet slik at arbeidspendlingen forbedres.

· Ny togavgang fra Rognan på formiddagen.

· Senere togavgang på kvelden fra Bodø bør vurderes.

· Togavgang fra Røkland på morgenen med retur på ettermiddagen.

Fauske

1.7.10 Rutestrukturer

	Fra/til destinasjon
	Avgang/Ankomst
	Rutenummer
	Kommentarer

	Fra 
	Fauske
	kl. 06.45/08.45
	Buss
	795/791
	Tidligere avg. 795 for å nå BU 52

	Til 
	Bodø
	kl. 07.55/09.55
	Buss 
	795/791
	791 korresponderer med BU 56

	Fra 
	Fauske
	kl. 05.56/07.07/08.30
	Tog
	1781/1783/475
	1781 korresponderer med BU 52

	Til 
	Bodø
	kl. 06.35/07.46/09.10
	Tog
	1781/1783/475
	1783/475 må vente på BU 56

	Fra 
	Bodø
	kl. 07.20/10.40
	Fly
	BU 52//56
	

	Til 
	Oslo Lufthavn
	kl. 08.50/12.10
	Fly
	BU 52//56
	

	
	
	
	
	
	

	Fra
	Oslo Lufthavn
	kl. 15.35/16.55
	Fly
	BU 63/67
	

	Til
	Bodø
	kl. 17.00/18.25
	Fly
	BU 63/67
	

	Fra 
	Oslo Lufthavn
	kl. 18.15/20.30/22.40
	Fly
	BU 73/75/77
	

	Til
	Bodø
	kl. 19.45/22.00/00.10
	Fly
	BU 73/75/77
	Ingen korrespondanse med BU 75/BU 77

	Fra
	Bodø
	kl. 17.15/20.15
	Buss
	795/795
	Tidsnød BU 63 med buss 17.15

	Til 
	Fauske
	kl. 18.25/21.30
	Buss
	795/795
	Buss 20.15 korresponderer med BU 73

	Fra
	Bodø
	kl. 17.25/21.00
	Tog
	474/476
	Korresponderer med BU 63

	Til
	Fauske
	kl. 18.08/21.45
	Tog
	474/476
	Korresponderer med BU 63


Kommentarer:
Visjonen om dagsmøte i Oslo er oppnådd for Fauske kommune.

Dagsmøte i Oslo kan gjennomføres med tidligste avgang fra Fauske kl. 05.56 og med seneste ankomst til Fauske kl. 21.45.

Maks. tid til disposisjon fra ankomst/avgang Oslo Lufthavn er ca. 9,5 timer.

1.7.11 Innspill fra Fauske kommune

- Agendatoget har medført at kollektivtilbudet mellom Fauske og Bodø er bedret

  betraktelig. Det er likevel kjent at ett eller flere krysningsspor ville medføre en enda 

  bedre tilrettelagt togforbindelse. Dette bør seriøst vurderes.

- En del personer bosatt i Sulitjelma arbeider i Bodø. Dersom disse skulle reise 

  kollektivt måtte bussforbindelsen til Fauske og togforbindelsen til Bodø samordnes. 

  Reisende må nå vente ca. 45 min.  

- Samordning mellom buss og fly i Bodø er i dag ikke optimal, jfr. Punkt 3.6.1.

- Ingen kollektivtilbud etter kl. 2100 fra Bodø. Personer som eksempelvis skal på diverse 

  kulturtilbud i Bodø kan ikke kjøre kollektivt.
1.7.12 Behov og ønskede endringer i rutestrukturer ved bruk av kollektivtransport

Det vises til ovennevnte rutestrukturer med kommentarer samt innspill fra Fauske kommune.  Med fokus på generelle forbedringer av kollektivtilbudet, fremkommer det flere alternative forbedringspunkter som er viktige å ta med i det videre arbeidet.

Behov utover visjonen:
· Samordning mellom buss/tog og fly i Bodø bør koordineres bedre.

· Ingen kollektivtilbud etter kl. 21 fra Bodø.  Siste flyankomst til Bodø er

           kl. 00.15.  Det burde settes opp buss i korrespondanse.

· Pendling fra Sulitjelma lar seg ikke gjøre. Første skolebuss med ankomst

Fauske kl. 07.50 må vente på avgang buss til Bodø kl. 08.45.  Her burde det settes opp buss i korrespondanse med tidlig tog/bussavgang fra Fauske.

Sørfold

1.7.13 Rutestrukturer

	
	
	
	
	

	STRAUMEN - OSLO - RETUR
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Fra/til destinasjon
	Avgang/Ankomst
	Rutenummer
	Kommentarer

	Fra 
	Straumen
	kl. 07.25/08.10 Skd.
	Buss
	841
	Evt. ny rute med tidligere avgang

	Til 
	Fauske
	kl. 07.50/08.30 Skd.
	Buss
	841
	Ank. 08.30 korresponderer med 791

	Fra
	Fauske
	kl. 05.56/07.07/08.30
	Tog
	1781/1783/475

	Til 
	Bodø
	kl. 06.35/07.46/09.10
	Tog
	1781/1783/475

	Fra 
	Fauske
	kl. 06.45/ 08.45        
	Buss
	795/791
	

	Til 
	Bodø
	kl. 07.55/09.55        
	Buss 
	795/791
	791 korresponderer med BU 56

	Fra 
	Bodø
	kl. 07.20/10.40
	Fly
	BU 52/56
	

	Til 
	Oslo Lufthavn
	kl. 08.50/12.10
	Fly
	BU 52/56
	

	
	
	
	
	
	

	Fra
	Oslo Lufthavn
	kl. 15.35/16.55/18.15
	Fly
	BU 63/67/73
	Avg. også kl. 13.00, men ikke tid til møte

	Til
	Bodø
	kl. 17.00/18.25/19.45
	Fly
	BU 63/67/73
	

	Fra
	Bodø
	kl. 16.25
	Buss
	002
	Siste buss/evt. senere avgang

	Fra
	Bodø
	kl. 20.15
	Buss
	795
	Korresponderer med BU 73

	Til
	Fauske
	kl. 21.30
	Buss
	795
	Evt. ny avg. rute 841 med korrespondanse


Kommentarer:

Visjonen om dagsmøte i Oslo er ikke oppnådd for Sørfold kommune.

Tidligste avgang fra Straumen er kl. 07.25 med ankomst Oslo Lufthavn kl. 12.10.

Seneste avgang Oslo Lufthavn er kl. 13.00  for å nå siste buss fra Bodø kl. 16.25.

Dette gir ingen mulighet for dagsmøte i Oslo.

Ett alternativ vil være å sette opp tidlig buss fra Straumen i korrespondanse med tog fra Fauske kl. 05.56.  Tid til disposisjon fra ankomst/avgang Oslo Lufthavn vil bli ca. 3,5 timer. Et annet alternativ vil være å sette opp kveldsbuss fra Fauske i korrespondanse med siste buss fra Bodø med ankomst Fauske kl. 21.30. Tid til disposisjon fra ankomst/avgang Oslo Lufthavn vil dermed bli på ca. 6 timer.

1.7.14 Innspill fra Sørfold kommune

Visjonen til prosjektet er å kunne reise på dagstur til Oslo fra hele regionen dvs. alle kommunesentra, i vårt tilfelle Straumen, basert på bruk av kollektivmiddel (buss, hurtigbåt, tog og fly).

Dette er, såfremt vi har tolket alle tilgjengelige rutetabeller riktig, ikke helt problemfritt sett ut fra dagens situasjon. Bussforbindelsen til Fauske fra Sørfold generelt og Straumen spesielt er svært lite tilfredsstillende. Dette gjelder både morgen/formiddag og ettermiddag/kveld. Følgende flyavganger er aktuell for en dagsreise/dagsmøte i Oslo:

Braathens kl. 07.20 og 10.40. Neste alternativ (som vel egentlig ikke er noe reelt alternativ) er SAS kl. 12.55 eller Norwegian kl. 13.30.Det første tog fra Fauske går kl. 05.56 og ankommer Bodø kl. 06.35, og da rekker man Braathens avgang kl. 07.20 med god margin. 

 Med avgang Fauske med tog kl. 07.07 eller buss kl. 06.45/08.45 så rekker man Braathens avgang Oslo kl. 10.40. Tidligste bussavganger fra Straumen er hhv 07.25 og 08.10, og det kun på skoledager. Med disse to rutene rekker man korresponderende buss til Bodø med avgang kl. 08.45 som er framme kl.09.55. Denne kjører innom flyplassen ved behov slik at man rekker Braathens avgang til Oslo kl.10.40 og ankomst Gardermoen kl. 12.10.

Neste aktuelle avgang fra Straumen er kl. 09.30, og denne bussen kan tas fra Mørsvikbotn og sørover. Denne ruten går hver dag unntatt søndag, hele året, mens korresponderende buss fra Styrkesnes kun går på skoledager. Fra Røsvik går det buss alle hverdager kl. 08.30. Felles for disse rutene er at dette faktisk er det tidligste man kan rekke til Fauske med buss fra hele kommunen i tider når det ikke kjøres skolerute. For å komme videre til Bodø kan man enten ta buss med avgang kl. 09.55 som er framme kl. 11.00 og som også kjører innom flyplassen ved behov, eller tog kl. 10.16 (framme kl. 10.55). Da er første flyavgang sørover SAS kl. 12.55, slik at man i hvert fall ikke rekker noen møter som starter på formiddagen!

Det er naturlig å beregne en retur fra Oslo enten kl. 16.55 eller kl. 18.15 med ankomst Bodø hhv. kl. 18.25 og 19.45. 

Buss til Fauske kjører fra flyplassen kl. 20.00, og sørgående nattog går kl. 21.00, og ankommer Fauske hhv. kl. 21.30 og 21.40. Problemet er at siste buss nordover til Straumen går kl. 18.10! Siste buss til Røsvik går kl. 15.00! 

Om man velger å returnere med fly kl. 15.35 vil man fortsatt ikke kunne nå siste buss nordover. Eneste mulighet er da å fly fra Oslo kl.13.00!! Det vil uansett ikke være særlig gunstig med tanke på tid til å avholde for eksempel et møte. 

Dette ble kanskje mye oppramsing av tall og ruter, men vi føler det er nødvendig for å kunne dokumentere de nakne fakta. 

Forbindelsen mellom Fauske og den store verden, synes å være bra, enten med buss eller tog. Flaskehalsen er som man ser forbindelsen videre nordover.  

1.7.15 Behov og ønskede endringer i rutestrukturer ved bruk av kollektivtransport

Det vises til ovennevnte rutestrukturer med kommentarer samt innspill fra Sørfold kommune.  Med fokus på prosjektets visjon samt generelle forbedringer av kollektivtilbudet, fremkommer det flere alternative forbedringspunkter som er viktige å ta med i det videre arbeidet.

Behov for å oppnå visjon:

· Tidlig bussavgang fra Straumen med korrespondanse til togavgang fra Fauske kl.

      05.56.

· Kveldsbuss fra Fauske i korrespondanse med siste buss fra Bodø med ankomst til

      Fauske kl. 21.30.

Behov utover visjonen:

· Bedre bussforbindelse innad i kommunen og til/fra Fauske.

· Opprettholdelse av skolebussers avganger ved skoleferier.

Steigen

1.7.16 Rutestrukturer

	
	
	
	
	

	LEINESFJORD - OSLO - RETUR
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Fra/til destinasjon
	Avgang/Ankomst
	Rutenummer
	Kommentarer

	Fra
	Leinesfjord
	kl. 08.15 ma/to/fr
	Buss
	772
	Tidligere avgang/ti-on?

	Fra
	Helnessund
	kl. 09.10
	Båt
	Nex Rute II
	Tidligere avgang

	Til 
	Bodø
	kl. 10.15
	Båt
	Nex Rute II
	Tidsnød overgang til BU 56

	Fra
	Bodø
	kl. 10.40
	Fly
	BU 56
	

	Til 
	Oslo
	kl. 12.10
	Fly
	BU 56
	

	
	
	
	
	
	

	Fra
	Oslo Lufthavn
	kl. 15.35/16.55/18.15 
	Fly
	BU 63/67/73
	Avg. også kl. 13.00, men ikke tid til møte

	Til
	Bodø
	kl. 17.00/18.25/19.45
	Fly
	BU 63/67/73
	Tidsnød overgang til Nex

	Fra 
	Bodø
	kl. 17.15
	Båt
	Nex Rute II
	Senere avgang

	Fra 
	Helnessund
	kl. 18.30 ma/to/fr
	Buss
	772
	Senere avgang/hva med ti-on?

	Til
	Leinesfjord 
	kl. 18.55
	Buss
	772
	

	Fra
	Bodø
	kl. 16.25
	Buss
	002
	Siste buss/evt. senere avgang


Kommentarer:

Visjonen om dagsmøte i Oslo er ikke oppnådd for Steigen kommune.

Med avgang fra Leinesfjord kl. 08.15 (ikke buss tirsdag og onsdag) blir det tidsnød for å nå flyavgang kl. 10.40. Her er det snakk om justeringer på ca. 30 min. for enten båt eller fly.  For å nå båt fra Bodø kl. 17.15 må retur fra Oslo Lufthavn være kl. 13.00, og da blir det ingen mulighet for dagsmøte.  Neste flyankomst til Bodø er kl. 17.00 som igjen gir tidsnød på overgang fly/båt. Her holder det med ca. 30 min. justeringer på enten fly eller båt.  Med forbehold om ovennevnte justeringer, vil tid til disposisjon fra ankomst/ avgang Oslo Lufthavn bli på ca. 3,5 timer. For å få lengre tid til disposisjon vil beste alternativ være å sette opp kveldsbuss fra Fauske i korrespondanse med siste buss fra Bodø med ankomst Fauske kl. 21.30.  

Tid til disposisjon fra ankomst/avgang Oslo Lufthavn vil dermed bli på ca. 6 timer.

1.7.17 Innspill fra Steigen kommune

 

Steigen har i mange sammenhenger holdt fram problemene med kollektivtrafikken. Vi har tidligere i samarbeid med fylket arbeidet fram alternative forslag til båtruter, både for å kunne reise til Oslo på dagsturer eller pendle. 

Vårt forslag var en mindre båt som kom til Bodø før kl. 8.00 og som returnerer til Steigen umiddelbart, slik at det er mulig å komme til Steigen tidlig på formiddagen og så returnerer den på ettermiddag til Bodø etter arbeidstid og tilbake til Steigen senere på kvelden eks. 20/21 (Alternativ til dagens ruter : Helnessundruta og Bygderuta i Nordfold). Dette arbeidet er lagt på is. 
 
I dag kommer NEX til Bodø kl. 10.15, ofte forsinket med 20-30 min. Hadde båten vært en time tidligere hadde vi i hvertfall rukket flyet 10.40 til Oslo. Ettermiddagsflyet fra Oslo kommer til Bodø kl. 17.00 og NEX går 17.15 !!!  Med god medvind og ingen bagasje kan vi rekke det! 
Dersom vi daglig har båt slik vi i dag har tirsdag og torsdag mellom Helnessund og Bodø, kan vi reise til Oslo med bare en overnatting, i dag må vi ofte bruke to dersom vi ikke kjører selv med privat bil. 

For oss er hurtigbåten det viktigste kollektivtilbudet mellom Bodø og Steigen og det er ikke bra nok verken for å delta i ordinær møtevirksomhet i Bodø, arbeidspendling eller Osloturer. 

I tillegg er det viktig å se på bussforbindelsene mellom Steigen og Nordlandsbussen (E6) morgen og kveld til Narvik/Fauske. Det burde være mulig med en mindre taxibuss som korresponderer. Dette tilbudet bygges nå ned da posten kjører selv. Hurtigbåten er væravhengig og bussen er viktigste kollektivtrafikk til Narvik og Fauske (tog). Den er og et alternativ i dårlig vær, samt for folk som er engstelige på sjøen og heller vil bruke 4-5 timer til Bodø. (Hurtigbåten tar en time fra Helnessund)
 

Dette er de viktigste innspillene ang. kollektivtrafikk i Salten sett fra Steigens ståsted.

Etter en runde med kvalitetssikring av foreliggende rapport, har Steigen ytterligere kommentert forhold vedr. korrespondansen mellom lokale bussruter og Nord-Norgebussen. Bussen fra Steigen må vente på Nord-Norgebussen på Tømmernes, både for å levere og ta med passasjerer. Når Nord-Norgebussen er forsinket, forplanter denne forsinkelsen seg til Steigenbussens retur til Steigen – noe som bl.a. medfører uheldig ventetid langs ruta for enkelte grupper i Steigen som bruker denne bussen og til dels hard kjøring for å ta igjen tapt tid. Dersom det ikke er personer på Nord-Norgebussen som skal være med til Steigen (kan avklares telefonisk mellom sjåførene), er det derfor ønskelig at Steigenbussen kan returnere tidligere (dvs i rute) selv om NordNorgebussen skulle være forsinket. Dette hindres imidlertid av manglende ventefasiliteter på Tømmernes for de som eventuelt skal være med Nord-Norgebussen videre. Forslag til løsning på problemet er etablering av ventefasiliteter på Tømmernes, kombinert med forhåndsavklaring mellom bussjåførene mht. om det er noen som har behov for overgang, og dermed mulighet for tidligere retur for Steigenbussen. Eventuelt kan korrespondanse skje på Innhavet isteden, hvor det er gode venteforhold. 

1.7.18 Behov og ønskede endringer i rutestrukturer ved bruk av kollektivtransport

Det vises til ovennevnte rutestrukturer med kommentarer samt innspill fra Steigen kommune.  Med fokus på prosjektets visjon samt generelle forbedringer av kollektivtilbudet, fremkommer det flere alternative forbedringspunkter som er viktige å ta med i det videre arbeidet.

Behov for å oppnå visjonen:

· Båt ankomst Bodø kl. 10.15.  Flyavgang Bodø kl. 10.40.

     Ca. 30 min. justeringer for båt eller fly for å oppnå bedre korrespondanse.

· Flyankomst Bodø kl. 17.00.  Båtavgang Bodø kl. 17.15.

     Ca. 30 min. justeringer for båt eller fly for å oppnå bedre korrespondanse.

· Tidlig båtavgang om morgenen fra Steigen med ankomst Bodø før kl. 08.00

     med umiddelbar retur.  Avgang fra Steigen på ettermiddagstid med retur fra    

     Bodø ca. kl. 20-21.

· Kveldsbuss fra Fauske i korrespondanse med siste buss fra Bodø med ankomst 

     til Fauske kl. 21.30.

Behov utover visjonen:

· Korrespondanse både morgen og kveld med ekspressbussen Fauske/Narvik.

· Det er viktig å få beholde dagens korrespondanse.

1.8 Hamarøy

1.8.1 Rutestrukturer

	
	
	
	
	

	OPPEID - OSLO – RETUR
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Fra/til destinasjon
	Avgang/Ankomst
	Rutenummer
	Kommentarer

	Fra
	Oppeid
	kl. 07.00
	Buss
	701
	Tidligere avgang

	Fra
	Skutvik
	kl. 07.45
	Båt
	Nex Rute II
	Tidligere avgang

	Til 
	Bodø
	kl.10.15
	Båt
	Nex Rute II
	Tidsnød overgang fra Nex til BU 56

	Fra 
	Bodø
	kl. 10.40
	Fly
	BU 56
	

	Til 
	Oslo Lufthavn
	kl. 12.10
	Fly
	BU 56
	

	
	
	
	
	
	

	Fra
	Oslo Lufthavn
	kl. 15.35/16.55/18/15
	Fly
	BU 63/67/73
	Avg. også kl. 13.00, men ikke tid til møte

	Til
	Bodø
	kl. 17.00/18.25/19.45 
	Fly
	BU 63/67/73
	Tidsnød overgang fra BU 63 til Nex

	Fra 
	Bodø
	kl. 17.15
	Båt
	Nex Rute II
	Senere avgang

	Fra
	Skutvik
	kl. 19.45
	Buss
	701
	Senere avgang

	Til
	Oppeid
	kl. 20.10
	Buss
	701
	

	Fra
	Bodø
	kl. 16.25
	Buss
	002
	Siste buss/evt. senere avgang

	
	
	
	
	
	


Kommentarer:

Visjonen om dagsmøte i Oslo er ikke oppnådd for Hamarøy kommune.

Med avgang fra Oppeid kl. 07.00 blir det tidsnød for å nå flyavgang kl. 10.40. Her er det snakk om justeringer på ca. 30 min. for enten båt eller fly.  For å nå båt fra Bodø kl. 17.15 må retur fra Oslo Lufthavn være kl. 13.00, og da blir det ingen mulighet for dagsmøte.  Neste flyankomst til Bodø er kl. 17.00 som igjen gir tidsnød på overgang fly/båt.  Her holder det med ca. 30 min. justeringer for enten fly eller båt.  Med forbehold om ovennevnte justeringer, vil tid til disposisjon fra ankomst/avgang Oslo Lufthavn bli på ca. 3,5 timer. For å få lengre tid til disposisjon vil beste alternativ være å sette opp kveldsbuss fra Fauske i korrespondanse med siste buss fra Bodø med ankomst Fauske kl. 21.30. 

Tid til disposisjon fra ankomst/avgang Oslo Lufthavn vil dermed bli på ca. 6 timer

1.8.2 Innspill fra Hamarøy kommune

Hamarøy kommune har kun konsentrert seg om ”visjonen” om at ”det skal være mulig å reise på dagstur til Oslo fra alle kommunesentra i Salten basert på bruk av kollektivmiddel (buss, hurtigbåt, tog og fly)”. 

Slik situasjonen er i dag, er ikke dette mulig.

Vi antar at flyrutene vil være vanskelig å endre. Dette tilsier at eneste mulighet for å oppnå ”visjonen” er at man rekker flyet som går fra Bodø kl. 10.40 og at man kan returnere med fly fra Oslo kl. 16.55. Det vil – i teorien – resultere i at man kan oppnå ca. tre timers effektiv oppholdstid i Oslo. Forutsetningen for dette vil være at hurtigbåtens ankomst til Bodø bør være min. en halv time tidligere enn dagens rute (avgang Svolvær kl. 06.15) og at retur med båten fra Bodø må utsettes ca. to timer i forhold til dagens rute. 

Vi kan ikke se at samme løsning kan gjennomføres med buss, da kjøretiden for bussen er vel fem timer, mens hurtigbåten bruker 2,5 timer.

Vi har også sett litt på mulighetene for å reise med fly Evenes-Oslo. Vi antar dette kun er mulig dersom en kan reise med hurtigbåt mellom Tranøy og Evenes. Hurtigbåten har i dag ikke anløp på disse stedene, samtidig som dagens rutetider blir feil i forhold til korrespon-danse med fly til/fra Evenes. 

Der går fly fra Evenes kl. 11.05. Retur fra Oslo kl. 17.10. Utfordringen her vil være hvorvidt det er mulig å innpasse en hurtigbåtrute som korresponderer med disse flytidene.

1.8.3 Behov og ønskede endringer i rutestrukturer ved bruk av kollektivtransport

Det vises til ovennevnte rutestrukturer med kommentarer samt innspill Hamarøy kommune.  Med fokus på prosjektets visjon, fremkommer det flere alternative forbedringspunkter som er viktige å ta med i det videre arbeidet.

Behov for å oppnå visjon:

· Båt ankomst Bodø kl. 10.15.  Flyavgang Bodø kl. 10.40.

     Ca. 30 min. justeringer for båt eller fly for å oppnå bedre korrespondanse.

· Flyankomst Bodø kl. 17.00.  Båtavgang Bodø kl. 17.15.

     Ca. 30 min. justeringer for båt eller fly for å oppnå bedre korrespondanse.

· Utsettelse med ca. 2 timer av dagens båtrute med avgang fra Bodø kl. 17.15.

· Hurtigbåt Tranøy-Evenes med korrespondanse til flyavgang fra Evenes kl. 11.05.

           Retur fra Oslo kl. 17.45.

· Kveldsbuss fra Fauske i korrespondanse med siste buss fra Bodø med ankomst 

     til Fauske kl. 21.30.

2 INNSPILL FRA TRAFIKKSELSKAPENE

Trafikkselskapene har ikke fått innspillene fra kommunene. De er kontaktet for å gi informasjon om hvilke kriterier som ligger til grunn for de deler av rutemønsteret som ikke ser ut til å fungere. I tillegg se på hvilke muligheter som finnes for å endre på rutene det gjelder. Vi har vært i kontakt med alle, men det er kommet inn bare to innspill til denne rapporten.

2.1 Buss

2.1.1 SB Nordlandsbuss AS

Vi går rett på de to konkrete spørsmålene som Salten Reiseliv har stilt i brevet av 02.10.2003:

1. Hvilke kriterier som ligger til grunn for de deler av rutemønsteret som ikke ser ut til å fungere?

Det er mange hensyn som skal tas når vi som busselskap legger opp vårt rutemønster, og det er ganske komplisert å få alle brikker på plass. Rutetilbudet i distriktene er begrenset og skal ivareta flest mulige behov. Når vi også i stor grad opplever at det er vi som må innrette våre ruter etter hva andre planlegger uavhengig av oss, så gjør ikke det bildet enklere. 

Når for eksempel verken fly, tog eller ferjer ikke samarbeider med oss om å finne løsninger i fellesskap, blir det vi som forventes å innrette oss etter de til en hver tid gjeldende ruter andre legger opp. Tidligere kunne dette fungere fordi tog og fly ikke hadde så hyppige endringer og dermed var det mulig for oss å tilnærme oss. Dette er å regne som fortid fordi konkurransen både i luften og på landjorden er en helt annen nå. Vi må derfor finne ”kompromissløsninger” som etter vår vurdering best mulig ivaretar så mange som mulig av våre kunder/passasjerer.

2. Hvilke muligheter som finnes for å rette opp dette?

Den som hadde svar på dette. Noe av svaret ligger i svaret på spørsmål 1. Flyene har hensyn å ta fordi Bodø som kjent bare er en av flere destinasjoner og derfor må Bodø passe inn i flyselskapene totale opplegg. Toget er avhengig av togene i sør-norge, godstransporten og kryssningspunkter for togene på Nordlandsbanen. Ferjene har et ruteopplegg basert på en optimal utnyttelse av ferjer og personell. Tilpassninger vil ofte medføre betydelige ekstra kostnader. Dette er selvfølgelig kjent stoff for Salten Reiseliv.

Samarbeid vil selvfølgelig kunne bøte noe på dette, og det prøver vel alle parter på. I hvert fall har vi prøvd å påvirke ferjer/OVDS/Nordland Vegkontor i forhold til togtider og busstider og  tog(NSB) i forhold til ferjetider og busstider, men vi kan vel ikke si at vi har nådd fram verken i forhold til ferger eller tog. Flyene lever sitt eget liv slik vi ser det og dermed vil et busstilbud rettet mot flyankomst og flyavgang måtte innrettes etter flyene. Det betyr egne flybusser fordi vi ikke kan endre langrutene hver gang flyene endrer tidspunkt og fordi det også er vanskelig å kombinere langruter med fly (bl.a. vil det være begrensede muligheter for å kunne vente på forsinkede fly).

Skal prosjektets visjon kunne gjennomføres, betyr nok det en så lite oppfinnsom løsning som at noen må betale regningen. God og tilpasset kollektivtransport koster, og Nordland fylke som kjøper har begrensede midler til dette formål. Når det gjelder flybusser spesielt, er det heller ikke vanlig at fylket bidrar med kjøp/bidrag. 

Skal selskapene etablere ruter på egen regning og risiko, betinger det et markedsgrunnlag for slike ruter, noe som er begrenset med så spredt bosetting som vi har.

Vi inkluderer Bodø lufthavn i våre langruter så godt vi kan, men det er vanskelig å få til ideelle løsninger. Vi har spesielt Fauske under overveielse når det gjelder å forbedre tilbudet til flyreisende, men vi har ennå ikke konkrete løsninger. Vi kan også nevne at vi samordner så godt som mulig med toget i Fauske, men er for eksempel ikke fornøyd med togankomster/avganger i forhold til ferjerutene Bognes-Lødingen og Bognes-Skarberget.

Dette som foreløpig innspill fra oss. Vi er selvfølgelig også positiv til ytterligere å bidra i det videre arbeid i prosjektet.

2.2 Hurtigbåt

2.2.1 Ofoten og Vesteraalens Dampskibsselskab asa

Tor Vidar Kittang som er trafikksjef (ferger og hurtigbåter) i Ofotens og Vesteraalens Dampskibsselskab asa har kommet med følgende innspill.

Vi viser til Deres brev av 02.10.2003 og har registrert fra vedlegget at en ønsker tidligere ankomst og senere avgang i NEX rute II Bodø-Svolvær.

OVDS er operatør av den aktuelle ruten for Nordland fylkeskommune, som tar beslutninger om hvilke steder som skal anløpes samt hvilke avgangstider som skal benyttes. I forbindelse med endringer av ruter vil normalt fylkeskommune gjøre dette i form av høringer, hvor berørte kommuner uttaler seg. I disse høringene er det også vanlig at OVDS gir en uttalelse.

Med utgangspunkt i det som er nevnt ovenfor synes rett instans til å svare på Deres spørsmålene å være Nordland fylkeskommune. Vi har således tatt oss den frihet å videre sende Deres brev til samferdselsavdelingen hos fylkeskommunen.

2.3 Tog

2.3.1 NSB AS

Det har vært telefonisk kontakt med Geir Olsen, men innen fristens utløp har vi ikke mottatt noen innspill til dette prosjektet.

2.4 Fly

2.4.1 SAS/Braathens

Det har vært telefonisk kontakt med Thor Bremnes, distriktskontoret for SAS/Braathens, som ikke ønsket å komme med innspill til dette prosjektet.

2.4.2 Norwegian Air Shuttle AS

Det har vært telefonisk kontakt med Stig Willassen, men innen fristens utløp har vi ikke mottatt noen innspill til dette prosjektet.

ØVRIGE MOMENTER

2.5 Lørdags- og søndagsruter

Trafikkselskapene opererer med færre avganger eller avganger på andre tidspunkt i helgene.  Vi har sett på korrespondansemulighetene fra de respektive kommunesentra til Oslo fortrinnsvis på formiddagen og fra Oslo til kommunesentrene på ettermiddagen uten å ta hensyn til oppholdstid i Oslo. 

2.5.1 Meløy

Lørdag:

Buss avgang Ørnes kl. 07.35 med ankomst Bodø kl. 10.00 medfører ventetid for flyavgang kl. 12.55. 

Retur buss avgang Bodø kl. 17.15 medfører ventetid for flyankomst kl. 14.30.

Søndag:

Buss avgang Ørnes kl. 15.00 med ankomst Bodø kl. 17.15 medfører ventetid for flyavgang kl. 19.00. 

Retur buss avgang Bodø kl. 21.00 korresponderer med flyankomst kl. 19.45.

2.5.2 Gildeskål

Lørdag:

Buss avgang Inndyr kl. 08.00 med ankomst Bodø kl. 10.00 medfører ventetid for flyavgang kl. 12.55. 

Retur buss avgang Bodø kl. 17.15 (ingen forbindelse Skaugvoll-Inndyr) medfører ventetid for flyankomst kl. 14.30.

Søndag:

Buss avgang Inndyr kl. 15.25 med ankomst Bodø kl. 17.15 medfører ventetid for flyavgang kl. 19.00. 

Retur buss avgang Bodø kl. 21.00 korresponderer med flyankomst kl. 19.45.

2.5.3 Beiarn

Lørdag:

Buss avgang Moldjord kl. 07.50 med ankomst Bodø kl. 10.20 medfører ventetid for flyavgang kl. 12.55. 

Retur buss avgang Bodø kl. 14.15 medfører ventetid for flyankomst kl. 12.25.

Søndag:

Ingen korrespondansemuligheter Moldjord-Oslo. 

Retur buss avgang Bodø kl. 17.15 medfører ventetid for flyankomst kl. 14.30.

2.5.4 Skjerstad

Lørdag:

Buss avgang Misvær kl. 08.50 med ankomst Bodø kl. 10.20 medfører ventetid 

for flyavgang kl. 12.55. 

Retur buss avgang Bodø kl. 14.15 medfører ventetid for flyankomst kl. 14.30.

Søndag:

Ingen korrespondansemuligheter Misvær-Oslo. 

Retur buss avgang Bodø kl. 17.15 medfører ventetid for flyankomst kl. 14.30.

2.5.5 Saltdal

Lørdag:

Buss avgang Rognan kl. 08.00 med ankomst Bodø kl. 09.55 må vente på flyavgang kl. 12.55.  Det samme gjelder for tog avgang Rognan kl. 08.01 med ankomst Bodø kl. 09.10.

Retur buss avgang Bodø kl. 15.00 korresponderer (liten tid) med flyankomst kl. 14.30.  Flyankomst kl. 18.25 medfører ventetid på tog avgang Bodø kl. 21.00.

Søndag:

Tog avgang Rognan kl. 08.01 med ankomst Bodø kl. 09.10 korresponderer med flyavgang kl. 10.40. 

Retur buss avgang Bodø kl. 17.00 medfører ventetid for flyankomst kl. 14.30. 

Buss avgang Bodø kl. 20.15 korresponderer (liten tid) med flyankomst kl. 19.45. Tog avgang Bodø kl. 21.00.

2.5.6 Fauske

Lørdag:

Buss avgang Fauske kl. 08.35/09.45 med ankomst Bodø kl. 09.55/11.00 medfører ventetid på flyavgang kl. 12.55.  Det samme gjelder for tog avgang Fauske kl. 08.30 med ankomst Bodø kl. 09.10. 

Retur buss avgang Bodø kl. 15.00 korresponderer (liten tid) med flyankomst kl. 14.30. Neste avgang buss kl. 16.25.  Tog avgang kl. 21.00.

Søndag:

Tog avgang Fauske kl. 08.30 med ankomst Bodø kl. 09.10 korresponderer med flyavgang kl. 10.40. 

Retur buss avgang Bodø kl. 15.30 korresponderer med flyankomst kl. 14.30.  Flyankomst kl. 19.45 korresponderer (liten tid) med buss avgang kl. 20.15. Tog avgang kl. 21.00.

Sørfold

Lørdag:

Buss avgang Straumen kl. 09.30 med ankomst Bodø kl. 11.00 medfører ventetid for flyavgang kl. 12.55. 

Retur buss avgang Bodø kl. 16.25 medfører ventetid for flyankomst kl. 14.30.

Søndag:

Buss avgang Straumen kl. 11.30 med ankomst Bodø kl. 13.10 medfører ventetid for flyavgang kl. 14.55. 

Retur buss avgang Bodø kl. 16.25 medfører ventetid for flyankomst kl. 14.30.

2.5.7 Steigen

Lørdag:

Båt avgang Helnessund kl. 09.00 (ingen forbindelse Leinesfjord-Helnessund) med ankomst Bodø kl. 10.15 medfører ventetid på flyavgang kl. 12.55. 

Retur båt avgang Bodø kl. 17.30 (ingen forbindelse Helnessund-Leinesfjord) medfører ventetid for flyankomst kl. 14.30.

Søndag:

Buss avgang Leinesfjord kl. 17.15 via båt avgang Helnessund kl. 18.10 med ankomst Bodø kl. 19.30 korresponderer med flyavgang kl. 20.30. 

Retur båt avgang Bodø kl. 20.30 korresponderer med flyankomst kl. 19.45. 

Retur buss avgang Bodø kl. 16.25 medfører ventetid for flyankomst kl. 14.30.

2.5.8 Hamarøy

Lørdag:

Buss avgang Oppeid kl. 06.55 med ankomst Bodø kl. 11.00 medfører ventetid for flyavgang kl. 12.55. 

Retur buss avgang Bodø kl. 16.25 medfører ventetid for flyankomst kl. 14.30.

Søndag:

Buss avgang Oppeid kl. 08.55 med ankomst Bodø kl. 13.10 medfører ventetid for

flyavgang kl. 14.55.  Buss avgang Oppeid kl. 16.25 via Skutvik og båt med ankomst

Bodø kl. 19.30 korresponderer med flyavgang kl. 20.30. 

Retur buss avgang Bodø kl. 16.25 medfører ventetid for flyankomst kl. 14.30. 

Retur båt avgang Bodø kl. 20.30 korresponderer med flyankomst Bodø kl. 19.45.

Utvidelse av visjonen

En naturlig utvidelse av visjonen om dagsmøte i Oslo, må være visjonen om dagsmøte i de respektive kommunesentra i Salten. Vi har sett litt på disse rutestrukturene, og det er kun mulig å gjennomføre et dagsmøte i to (Fauske og Saltdal) av ni kommunesentra. 

2.5.9 Fauske/Saltdal 

Buss avgang Bodø til Fauske og Rognan kl. 10.00.  Tog avgang Bodø til Fauske kl. 10.15.

Ingen korrespondanse til første flyankomst kl. 09.55. Neste tog avgang kl. 12.15 med ankomst Fauske kl. 12.52 og Rognan kl. 13.16. 

Retur  buss avgang Rognan kl. 17.35 og Fauske kl. 18.10 med ankomst Bodø kl. 19.20 korresponderer med flyavgang Bodø til Oslo kl. 20.20 med ankomst Oslo kl. 21.50.

Tid til disposisjon for dagsmøte for Saltdal og Fauske vil dermed bli på ca. 3,5-4,5 timer. For å få lengre tid til disposisjon må det foretas justeringer av rutetilbudet, slik at det blir bedre korrespondanse mellom fly buss og tog.

2.5.10 Sørfold 

Sørfold har samme utgangspunkt som Fauske og Saltdal.  Tog med ankomst Fauske kl. 12.52. har ingen korrespondanse videre til Straumen før skolebuss kl. 14.25. med ankomst Straumen kl. 14.50. 

Retur fra Straumen med avgang kl. 14.40 (skolebuss) i korrespondanse med buss avgang Fauske kl. 15.15 og med ankomst Bodø kl. 16.25.  Flyavgang Bodø kl. 17.30 med ankomst Oslo kl. 18.55. 

Dagens rutetilbud gir ingen mulighet for dagsmøte på Straumen.

2.5.11 Gildeskål/Meløy 

Det finnes ingen kommunikasjonsmuligheter fra Bodø til Inndyr og Ørnes på formiddagen. 

Retur buss avgang Inndyr  kl. 17.55 og Ørnes kl. 17.30 med ankomst Bodø kl. 19.45 korresponderer med flyavgang kl. 20.20.

Dagens rutetilbud gir ingen mulighet for dagsmøte på  Inndyr eller på  Ørnes.

2.5.12 Skjerstad/Beiarn 

Det finnes ingen kommunikasjonsmuligheter fra Bodø til Misvær og Moldjord på

formiddagen (unntatt skolebuss til Skjerstad kl. 06.30). 

Retur buss avgang Misvær kl. 15.30 og Moldjord kl. 14.40 med ankomst Bodø kl. 17.05 korresponderer med flyavgang kl. 17.30 (liten tid) eller kl. 19.00.

Dagens rutetilbud gir ingen mulighet for dagsmøte i Misvær eller på Moldjord.

2.5.13 Steigen 

Buss avgang Bodø kl. 07.10 (ingen korrespondanse Tømmerneset-Leinesfjord) korresponderer ikke med første flyankomst kl. 09.55. Buss avgang Leinesfjord kl. 18.20 med ankomst Bodø kl. 22.35 korresponderer ikke med siste flyavgang kl. 20.20. Fly-

ankomst 09.55 korresponderer (liten tid) med båt avgang Bodø kl. 10.30 torsdag med ankomst Helnessund kl. 11.40.  Ingen korrespondanse videre til Leinesfjord. 

Retur buss avgang Leinesfjord kl. 14.35 (skoledager) korresponderer dårlig med  båt avgang Helnessund tirsdag og torsdag kl. 16.45. Ankomst Bodø kl. 18.00 korresponderer med flyavgang kl. 19.00. 

Dagens rutetilbud gir ingen mulighet for dagsmøte i Leinesfjord.

2.5.14 Hamarøy 

Det finnes ingen korrespondansemuligheter fra Bodø til Oppeid på formiddagen eller i retur på ettermiddagen. Buss avgang  Bodø kl.  07.10 korresponderer ikke med første flyankomst kl. 09.55. Buss avgang Oppeid kl. 18.20 med ankomst Bodø kl. 22.35 korresponderer ikke med siste flyavgang kl. 20.20.

Dagens rutetilbud gir ingen mulighet for dagsmøte på Oppeid.

2.6 Turistinformasjon

Overgang fra vinter- til sommerruter varierer fra de ulike trafikkselskapene. Mest problemer har vi med tog- og bussrutene som vi ikke får før i slutten av juni. Ferge-rutene endres i april, men vi har store problemer å få tak i nok rutehefter i juni når turistene står ved skranken . Det som skjer hvert år er at vi må kopiere rutetabellene og turistkontorene får økte utgifter som skulle være unødvendig.

Et annet problem vi føler sterkt er de mange henvendelser vi får fra folk som er i gang med ferieplanleggingen. Disse henvendelsene kommer for det meste fra nyttår til tidlig på våren, i en tid hvor vi ikke har tilgjengelige rutetabeller for utsendelse. Dette føles som et stort problem for de det gjelder.

Vi  har valgt å nevne dette i denne rapporten når anledningen byr seg, for med en bedre planlegging bør slikt kunne unngås. 

OPPSUMMERING


Nedenfor oppsummeres behov og forslag til løsninger i form av konkrete ruteendringer som er framkommet i løpet av prosjektet. For mer detaljert begrunnelse og nyansering av behovene, henvises til beskrivelsen av hver kommune i kapittel 3. 

2.7 Nord-Salten (Hamarøy og Steigen)

Nord-Salten har i dag ikke muligheter for dagsreiser til Oslo med kollektivtransport. I forhold til visjonen om dagsreise til Oslo (og dermed også relevant møtetid i Bodø), vurderes det mest effektive virkemidlet å være en justering av NEX’s rute til Bodø på morgen, og en seinere båtavgang fra Bodø på ettermiddag/kveld (eventuelt en kveldsbuss fra Bodø og nordover):

· En 30 min. tidligere morgenankomst til Bodø, gjør det mulig å reise til Oslo med BU56 kl. 10.40.

· En 30 min. seinere ettermiddagsavgang fra Bodø, gjør det mulig å ankomme fra Oslo med BU63 kl. 17.00. Effekten blir 2,5 timer opphold i Oslo. 

· En 2 timer seinere ettermiddagsavgang fra Bodø vil korrespondere med BU67 fra Oslo som ankommer Bodø kl. 18.25. Dette gir ca. 5 timer opphold i Oslo.

Et alternativ er ny bussrute fra Fauske og nordover kl. 21.30 (korresponderer med buss 795 fra Bodø, som igjen korresponderer med fly BU73 fra Oslo med ankomst kl. 19.45). Muliggjør 6 t opphold i Oslo, og løser dessuten Sørfolds behov for kveldsbuss fra Bodø.

Et annet alternativ er ny båtrute mellom Steigen (eventuelt Hamarøy) og Bodø både morgen kveld. Steigen ønsker ei rute som er i Bodø før 08.00 med umiddelbar retur. Samme båt kan gå til  Bodø på ettermiddag, med retur fra Bodø kl. 20-21 på ettermiddagen. Dette gjør det mulig å ankomme Bodø med fly kl. 19.45 (BU3).

Steigen mangler i dag korrespondanse med buss mellom kommunesenteret og NEX både morgen og kveld på tirsdag og onsdag. Steigen mangler om morgenen korrespondanse mellom buss til/fra kommunesenteret og ekspressbuss Bodø-Narvik/Sortland. Hamarøy ønsker også å vurdere båtforbindelsen mellom Tranøy og Evenes. 

2.8 Indre Salten (Sørfold, Fauske, Saltdal)

Med unntak av Sørfold, har indre Salten gode muligheter for dagsreiser til Oslo. Dette skyldes ikke minst togtilbudet samt sein bussavgang fra Bodø. For Sørfold mangler imidlertid forbindelse til/fra Fauske morgen og kveld. De viktigste forbedringer for indre Salten, antas derfor å være: 

· Ny bussrute fra Fauske og nordover kl. 21.30 (korresponderer med buss 795 fra Bodø, som igjen korresponderer med fly BU73 fra Oslo). Behovet deles med Steigen og Hamarøy.

· Ny bussrute (eventuelt bestillingsrute) fra Sørfold til Fauske på morgenen for å nå tog/buss til Bodø. For at dette skal ha effekt for dagsreiser til Oslo, må man nå togavgang 05.56 fra Fauske, slik at man når BU52 kl. 07.20. Kombinert med kveldsbuss, gir dette samme muligheter for dagsturer til Oslo som det Fauske har i dag (ca. 9,5 timer i Oslo). 

Fauske og Saltdal etterlyser videre en bedre samordning av buss-/togruter i forhold til flyruter, samt et kollektivtilbud fra Bodø etter kl. 21.00. Alternativt kan man se for seg bestillingsruter (for eksempel flytaxi) til BU77 fra Oslo som ankommer Bodø kl. 00.10.

I Saltdal ønskes forlengelse av Agendatogstrekningen til Røkland på morgen og ettermiddag, mht. ordinær pendling til Bodø/Fauske.

2.9 Sør-Salten (Gildeskål og Meløy)

Både Meløy og Gildeskål har forbindelser til/fra Bodø på formiddag og kveld som muliggjør dagsreiser til Oslo med oppholdstid i Oslo på ca. 6 timer. Imidlertid vil ankomst til og avgang fra Oslo være noe seint på dagen. For Gildeskål er en mulig justering ca. 15 min tidligere avgang for båt fra Inndyr/Våg slik at denne korresponderer bedre med flyavgang kl. 07.20. Dette utvider mulig møtetid i Oslo 

til ca. 9,5 timer. I Gildeskål er det også ønskelig med en pendlerrute til/fra Bodø morgen/ettermiddag fra indre deler av kommunen (Nordfjorden) enten i form av ekspressbuss eller hurtigbåtrute (ikke aktuell for korrespondanse med fly).

Meløy har en rekke konkrete forslag til ruteendringer internt i kommunen for bedre samordning og korrespondanse. Det vises til detaljert beskrivelse av dette i selve rapporten punkt. 3.1.2 og 3.1.3.

2.10 Beiarn og Skjerstad

Verken Beiarn eller Skjerstad har muligheter for dagsturer til Oslo med bruk av kollektive befordringsmidler. Tidligste ankomst i Bodø er kl. 08.20 fra Skjerstad og kl. 10.20 fra Beiarn (noe som gir tidsnød i forhold til fly kl. 10.40), mens seneste avgang fra Bodø er kl. 17.15, noe som ikke korresponderer godt nok med flyankomst kl. 17.00 (BU63). Mulige tiltak er derfor: 

· Justering av bussrute 880 slik at den ankommer Bodø 15-30 min. tidligere (kl. rundt kl. 10.00) slik at man når flyavgang BU56 kl. 10.40.

· Justering av bussrute 880 slik at avgang fra Bodø blir ca. 30 min. seinere (kl. 17.45) slik at den korresponderer med flyankomst BU63 kl. 17.00.

Justeringene ovenfor representerer en forbedring, men gir likevel til sammen ikke mer tid i Oslo enn 3,5 timer. For å forlenge tiden i Oslo, vil det beste være å etablere en kveldsrute fra Bodø som korresponderer med flyankomst BU67 (kl. 18.25) eller BU73 (kl. 19.45). Dvs. bussavgang etter kl. 19.00 eller kl. 20.30. Dette gir oppholdstid i Oslo på 5-6 timer.

 I tillegg til disse innspillene, har Beiarn ønsker om et utvidet rutetilbud mot Saltdal (spesielt mht. skoleskyss fredag/søndag) samt om å beholde båtrute i Beiarfjorden. 

2.11 Konklusjon

Gjennomgangen av rutetilbudet mellom kommunesentrene i Salten og Bodø, viser store forskjeller med tanke på rutetilbud og mulighet for innpendling til Bodø samt dagsreiser til Oslo via Bodø. Kun fire av de ni Saltenkommunene (i tillegg til Bodø) har tilfreds-stillende mulighet for å reise på dagstur til Oslo med fly. Disse er Fauske, Saltdal, Gildeskål og Meløy. Best kommunikasjon er det til/fra indre Salten (representert med Fauske og Saltdal), mens det skal små justeringer til før også Sørfold kan gis et like godt tilbud. Også Gildeskål og Meløy har relativt bra muligheter for dagsreiser, men når ikke første flyavgang fra Bodø. 

Beiarn og Skjerstad har behov for justering av bussruter på mindre enn ½ time i begge retninger for å kunne få en forbedret reisemulighet med fly, mens nordre Salten kan få et forbedret tilbud ved ½ time tidligere ankomst for NEX til Bodø om morgenen. En ny bussrute nordover fra Fauske etter kl. 21.30, vil være svært effektivt for både Sørfold, Steigen og Hamarøy, med tanke på å kunne ankomme Bodø med fly på kvelden (BU73 kl. 19.45). Selv om det for enkelte deler av regionen kan være vanskelig å endre ruter både morgen og kveld for å muliggjøre dagsreiser til/fra Oslo, vil likevel endringer i en av endene (morgen eller kveld) ha en stor egenverdi. 

Ser man på hvilke mulige ruteendringer som antas å ha størst samlet effekt på tvers av enkeltkommuner, gir dette følgende konkrete forslag til endringer i buss- og hurtigbåtruter (se også resten av rapporten for øvrige behov og endringsforslag): 

	Rute


	Aktuell avgang
	Forslag til endring
	Forventet effekt

	NEX II
	Sørover til Bodø morgen
	½ t. tidligere ankomst Bodø
	Gjør det mulig for Steigen, Hamarøy (med tilknytning Tysfjord og Vågan) å nå fly BU56 kl. 10.40 fra Bodø

	NEX II
	Nordover fra Bodø ettermiddag
	½ t. Eller 2 t. Seinere avgang eventuelt 

ny båtrute med avgang Bodø kl. 20-21
	Gjør det mulig for Steigen, Hamarøy (med tilknytning Tysfjord og Vågan) å ankomme Bodø med fly BU63 kl. 17.00  eller BU67 kl. 18.25, eventuelt  BU73 kl. 19.45.

	Buss 795 
	Fra Bodø kl. 20.15
	Ny rute/forlengelse nordover fra Fauske kl. 21.30 til Sørfold, Steigen og Hamarøy
	Gjør det mulig for Sørfold, Steigen, Hamarøy (og Tysfjord) å ankomme Bodø med BU73 kl. 19.45. Må sees i sammenheng med eventuell ny båtrute på kvelden (jf. ovenfor) . 

	Ny rute
	Fra Straumen til Fauske for å nå tog kl. 05.56
	Ny rute (ev.  bestill.rute) fra Sørfold til Fauske som korresponderer med tog til Bodø. 
	Gjør det mulig for Sørfold å nå fly fra Bodø kl. 07.20. Behovet gjelder også Sulitjelma.

	Båt 6400/ 964
	Fra Inndyr/Våg  kl. 06.05/06.25
	15. min. tidligere ankomst Bodø
	Gjør det mulig å nå fly kl. 07.20 fra Bodø (BU52).  

	Buss 880
	Fra Moldjord kl. 07.50 og Misvær kl. 08.50
	15-30 min. tidligere ankomst Bodø
	Gjør det mulig å nå fly kl. 10.40 (BU56)

	Buss 880
	Fra Bodø kl. 17.15 til Skjerstad/Beiarn
	½ t. Seinere avgang fra Bodø
	Gjør det mulig å ankomme med fly kl. 17.00 (BU63)

	Ny rute
	Fra Bodø til Skjerstad/Beiarn
	Avgang fra Bodø  kl. 19.00 eller kl. 20.30
	Gjør det mulig å ankomme Bodø med BU67 kl. 18.25 eller BU73 kl. 19.45.


Forslagene ovenfor er framkommet på bakgrunn av gjennomgang av dagens tilbud, meldt behov fra kommunene, og deretter gjennom bearbeiding gjort av Salten Reiseliv AS og prosjektleder i Transportprogram Salten (Salten Regionråd). Dette er ment som et innspill til de aktuelle selskapene samt fylkeskommunen som kjøper av samferdsels-tjenester. Vi har ikke gått inn på markedsgrunnlaget for de enkelte rutene, og har i begrenset grad vurdert hvorvidt foreslåtte ruteendringer influerer på andre forbindelser og korresponderende ruter. 

Det blir derfor opp til trafikkselskapene og fylkeskommunene gjennom sin ruteplan-legging og kontakt med kommunene/brukerne å eventuelt implementere de foreslåtte endringene. Det forventes også at den enkelte kommune følger opp sine behov og ønsker mot beslutningstakerne, med denne rapporten som en del av sitt faktagrunnlag. 

3 VEDLEGG

3.1 Kontaktpersonliste for kommunene/trafikkselskapene

Kommune:
Kontaktperson:
 
Tlf:

E-post:

Fauske 

Frode Ramskjell


75 60 06 00
frode.ramskjell@fauske.kommune.no


(Drift/teknisk)

Saltdal

Ivar Skogset


75 68 20 21
ivar.skogset@saltdal.kommune.no


Næringssjef

Sørfold
 
Lars Henrik Johansen

75 68 50 06
lars.johansen@sorfold.kommune.no


Næringskonsulent

Skjerstad
Sven-Åke Hagen

75 53 90 00
sven.hagen@skjerstad.kommune.no


Tidligere Ordfører

Beiarn
 
Frank Movik


75 56 90 00
frank.movik@beiarn.kommune.no


Teknisk sjef

Gildeskål
Lars Hansen


75 76 07 87
lars.hansen@gildeskal.kommune.no


Kommunalsjef

Hamarøy
Nils Fr. Fredriksen

75 76 50 24
nils.fredriksen@hamaroy.kommune.no


Planlegger

Steigen

Berit Woie Berg

75 77 88 00



                  Ordfører                      
75 77 90 50/
berit.woie-berg@kun.nl.no






97092986

Meløy

Rolf Lillevik


75 72 15 00
rolf.lillevik@meloy.kommune.no


Spesialkonsulent

(Bodø har utarbeidet kollektivplan og er ikke med i dette prosjektet)

Trafikkselskap:
Kontaktperson:
 Tlf:

E-post:

SB Nordlandsbuss
Roar Stenkløv

75 55 22 15
roar.stenklov@saltensbil.no



Driftsdirektør

91 73 53 81

OVDS


Tor Vidar Kittang
76 11 82 18




Trafikksjef 




Ferger og hurtigbåter

Nordland fylkeskommune Steinar Pedersen
75650819




Samferdselavd.

NSB


Geir Olsen

91678908

SAS/Braathens

Thor Bremnes

95714701

Norwegian

Stig Willassen

90859335
stig.willassen@norwegian.no



Dir. for forretningsutviklingen
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